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BE-Bremse
Beschreibung

8 BE-Bremse
8.1 Beschreibung

Allgemein

Beschreibung

Motoren und Getriebemotoren von SEW-EURODRIVE werden auf Wunsch mit inte-
grierter mechanischer Bremse geliefert. Die Bremse ist eine gleichstromerregte Elektro-
magnetscheibenbremse, die elektrisch 6ffnet und durch Federkraft bremst. Bei Strom-
unterbrechung fallt die Bremse ein. Sie erfullt damit grundlegende Sicherheitsanforde-
rungen.

Die Bremse kann bei Ausristung mit Handliftung auch mechanisch gedffnet werden.
Fir die Handliftung stehen 2 Méglichkeiten zur Verfligung:

1. Mit selbsttatig zurtickspringender Handliftung (..HR), ein Handhebel wird mitgelie-
fert.

2. Mit feststellbarer HandlUftung (..HF), ein Gewindestift wird mitgeliefert.

Angesteuert wird die Bremse von einer Bremsenansteuerung, die entweder im An-
schlussraum des Motors oder im Schaltschrank untergebracht ist.
Ein wesentlicher Vorteil der Bremsen von SEW-EURODRIVE ist die sehr kurze Bauwei-

se. Die integrierte Bauweise des Bremsmotors erlaubt besonders Platz sparende und
robuste Lésungen.

Die Bremse ist an der B-Seite des Motors angebaut und im Motor integriert.

Sie ist eine gleichspannungserregte elektromagnetische Federdruckbremse, die Uber
Gleichrichter gespeist wird. Sie nutzt das Zweispulensystem von SEW-EURODRIVE.
Die neue BE-Bremse ist als Baukasten konzipiert und ist zum Patent angemeldet. Sie
ist generell gerduschgedampft.

Das Prinzip der modularen Bremse auf einer Reibscheibe beginnt ab der MotorgréRRe
DR.90. Bei den kleineren Motoren DR.71 und DR.80 ist die Bremse noch nach dem
Prinzip der BM(G), also "Bremse integriert" direkt am Lagerschild.

Die modulare Bremse ermdglicht den Anbau von bis zu drei Bremsengrofien an einen
Motor. Dabei ist das B-Lagerschild wie ein Anschlussflansch zu sehen, der die auf einer
Reibscheibe vormontierte BE aufnimmt.

Die integrierte Bremse ist zwar auf einem kompletten Bremslagerschild montiert, aber
ebenso bedarfsgerecht dimensionierbar wie die modulare Bremse.
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BE-Bremse
Das Prinzip der BE-Bremse

8.2

Prinzipieller Aufbau

Das Prinzip der BE-Bremse

Die SEW-Bremse ist eine gleichstromerregte Elektromagnet-Scheibenbremse, die elek-
trisch 6ffnet und durch Federkraft bremst. Das System genligt grundsatzlichen Sicher-
heitsanforderungen: Bei Stromunterbrechung fallt die Bremse automatisch ein.

Die wesentlichen Teile des Bremssystems sind die eigentliche Bremsspule [8] (Be-
schleunigerspule + Teilspule = Haltespule), bestehend aus dem Magnetkérper [9] mit
vergossener Wicklung und einer Anzapfung, der beweglichen Ankerscheibe [6], den
Bremsfedern [7], dem Belagtrager [1] und dem Bremslagerschild [2].

Wesentliches Merkmal der SEW-Bremsen ist die sehr kurze Bauweise. Die Bauweise
des SEW-Bremsmotors erlaubt besonders Platz sparende und robuste Losungen.

Grundsitzliche Funktion

Im Unterschied zu Ublichen gleichstromerregten Scheibenbremsen arbeiten die SEW-
Bremsen mit einem Zweispulensystem. Die Ankerscheibe wird im stromlosen Zustand
des Elektromagneten durch die Bremsfedern gegen den Belagtrager gedrickt. Der Mo-
tor wird gebremst. Anzahl und Art der Bremsfedern bestimmen das Bremsmoment.
Wenn die Bremsspule an die entsprechende Gleichspannung angeschlossen ist, wird
die Bremsfederkraft [4] magnetisch [11] Uberwunden, die Ankerscheibe liegt nun am
Magnetkorper, der Belagtrager kommt frei, der Rotor kann sich drehen.
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[7] Bremsfeder

[8] Bremsspule

[9] Magnetkorper

[10] Motorwelle

[11] Elektromagnetische Kraft

[1] Belagtrager

[2] Bremslagerschild
[3] Mitnehmer

[4] Federkraft

[5] Arbeitsluftspalt
[6] Ankerscheibe
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8 BE-Bremse
Das Prinzip der BE-Bremse

Besonders kurze Reaktionszeiten beim Einschalten
Eine besondere Bremsenansteuerung sorgt daflr, dass zunachst nur die Beschleuni-
gerspule und anschlieRend die Haltespule (Gesamtspule) eingeschaltet ist. Die kraftige
Stomagnetisierung (hoher Beschleunigungsstrom) der Beschleunigerspule bewirkt
eine besonders kurze Ansprechzeit speziell der groRen Bremsen, ohne dass die
Sattigungsgrenze erreicht wird. Der Belagtrager kommt sehr schnell frei, der Motor 1auft
nahezu ohne Bremsverluste an.

] I - I
! ryJ ‘ s
\ ot \
! S | W X |
} | VAC
0l |
\ | —
L )

150 ms

(3] [4]
56574AXX

BS Beschleunigerspule
TS Teilspule

[11 Bremse

[2] Bremsenansteuerung
[3] Beschleunigung

[4] Halten

Ig Beschleunigungsstrom
ly  Haltestrom

BS + TS = Haltespule

232 MOT1 — Drehstrommotoren
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Das Prinzip der BE-Bremse

Die besonders kurzen Ansprechzeiten der SEW-Bremsen bedeuten verkiirzte Motoran-
laufzeit, minimale Anlauferwarmung und damit Energieeinsparung und vernachlassig-
baren Bremsenverschlei} beim Anlauf (siehe nachfolgendes Bild). Sehr hohe Schalt-
haufigkeit und lange Bremsenstandzeit sind die Vorteile fiir den Anwender.

(1]
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Einschaltvorgang bei Betrieb mit Gleichrichter ohne Umschaltelektronik

Einschaltvorgang bei Betrieb mit SEW-Gleichrichter mit Umschaltelektronik, z. B. BGE (Standard ab
Bremse BE5)

Spulenstrom
Bremsmoment
Drehzahl

Ansprechzeit der Bremse

Sobald die SEW-Bremse geluftet hat, wird elektronisch auf die Haltespule umgeschal-
tet. Der Bremsmagnet ist jetzt nur soweit magnetisiert (kleiner Haltestrom), dass die An-
kerscheibe im gedéffneten Zustand mit ausreichender Sicherheit bei minimaler Brems-

erwarmung gehalten wird.
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Besonders kurze Reaktionszeiten beim Abschalten

Das bedeutet, dass beim Abschalten der Spule die Entregung sehr schnell erfolgt und
vor allem die groflen Bremsen mit sehr kurzer Reaktionszeit einfallen. Der Vorzug fir
den Anwender ist ein besonders kurzer Bremsweg mit hoher Wiederholgenauigkeit und
grol3e Sicherheit z. B. flr die Anwendung bei Hubantrieben.
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[1] Bremseinfall bei wechselstromseitiger Abschaltung

[2] Bremseinfall bei gleich- und wechselstromseitiger Abschaltung
Is Spulenstrom

Mg Bremsmoment

n Drehzahl

t, Bremseneinfallzeit

Die Reaktionszeit beim Schlielen der Bremse hangt zusatzlich davon ab, wie schnell
die in der Bremsspule gespeicherte Energie bei der Abschaltung der Stromversorgung
abgebaut wird. Bei der “wechselstromseitigen Abschaltung” dient eine Freilaufdiode da-
zu, die Energie abzubauen. Der Strom klingt nach einer e-Funktion ab.

Wenn bei der gleich- und wechselstromseitigen Abschaltung gleichzeitig der Gleich-
stromkreis der Spule unterbrochen wird, klingt der Strom (iber einen Varistor wesentlich
schneller ab. Die Reaktionszeit wird erheblich kirzer. Im konventionellen Fall wird die
gleich- und wechselstromseitige Abschaltung mit einem zusatzlichen Kontakt des
Bremsschutzes (geeignet fur induktive Last) ausgefuhrt.

Unter bestimmten Bedingungen kénnen auch die elektronischen Relais SR und UR vor-
teilhaft zur Unterbrechung des Gleichstromkreises eingesetzt werden.

MOT1 — Drehstrommotoren




BE-Bremse 8
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Besonders leise In vielen Anwendungen im Leistungsbereich bis ca. 5,5 kW (4-polig) werden zum

Schutz der Umwelt besonders leise Bremsmotoren gefordert. SEW-EURODRIVE erfiillt
diese Bedingungen standardmalflig bei allen Drehstrom-Bremsmotoren durch entspre-
chende konstruktive Mallnahmen, ohne die besonderen dynamischen Eigenschaften
des Bremssystems zu beeinflussen.

Besonders sicher Bewahrte Konstruktionselemete und praxiserprobte Bremsenansteuerungen sorgen fir
eine hohe Betriebssicherheit der SEW-Bremse.
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8.3 Die BE-Bremse im Detail

Bremse BE Die Bremse BE.. findet Einsatz bei den Drehstrommotoren DR.71 - DR.315.
Die wesentlichen Merkmale der Bremse sind:

Verschiedene Bremsengroéf3en pro Motorgréf3e anbaubar
Bremsspule mit Anzapfung

Bewegliche Ankerscheibe

Steckverbinder fir einfache elektrische Kontaktierung ab BE20
Die Anzahl der Bremsfedern bestimmen das Bremsmoment
Lage der Handllftung frei wahlbar

Integrale Bauweise Bei der integralen Bauweise der Bremse fur die Motortypen bis Baugrof3e DR.80 ist das
B-seitige Lagerschild des Motors integraler Bestandteil der Bremse mit einer Reib-
flache.
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Die BE-Bremse im Detail

Modulare Bei der modularen Bauweise der Bremse flir die Motortypen ab Motorgrofe DR.90 hat
Bauweise die Bremse eine eigene Reibscheibe. Der Motor behalt auch nach Demontage der
Bremse seine komplette Lagerung.

60952AXX
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8.4 Allgemeine Hinweise zur Projektierung der Bremse

Sowohl der Bremsmotor selbst als auch seine elektrische Verbindung missen im Inter-
esse einer moglichst langen Lebensdauer sorgfaltig dimensioniert werden.

Dabei sind die folgend detailliert beschriebenen Gesichtspunkte zu beachten:

1.

© N oo kA wLDd

Auswahl der Bremse / des Bremsmomentes gemall Projektierungsdaten, siehe
Seite 238.

Bestimmen der Bremsenspannung, siehe Seite 241.

Auswahl der Bremsenansteuerung und der Anschlussart, siehe Seite 242.
Dimensionierung und Verlegung der Leitung, siehe Seite 249.

Auswahl des Bremsschiitzes, siehe Seite 250.

Wichtige Konstruktionsangaben, siehe Seite 251.

Falls erforderlich Motorschutzschalter (als Schutz der Bremsspule), siehe Seite 252.
Diagnoseeinheit Bremseniiberwachung, siehe Seite 281.

8.5 Auswahl der Bremse / des Bremsmomentes gemal Projektierungsdaten

Die mechanischen Komponenten, Bremsentyp und Bremsmoment, werden bei der
Bestimmung des Antriebsmotors festgelegt. Die Antriebsart bzw. Einsatzgebiete und
die dabei zu beachtenden Normen bestimmen ebenfalls die Auswahl der Bremse.

Auswabhlkriterien sind:

Drehstrommotor mit einer Drehzahl / polumschaltbarer Motor
Drehzahlgeregelter Drehstrommotor mit Frequenzumrichter
Servomotor

Anzahl der betriebsmafigen bzw. der NOT-AUS-Bremsungen
Arbeitsbremse oder Haltebremse

Hohe des Bremsmomentes (,weiche Bremsung" / ,harte Bremsung")
Hubwerks-Anwendung

Minimale / maximale Verzégerung

Was wird bei der Bremsenauswahl bestimmt/ermittelt:

1

Basisfestlegung Verkniipfung / Ergdnzung / Bemerkung

Motortyp Bremsentyp / Bremsenansteuerung

Bremsmoment' Bremsfedern

Bremseneinfallzeit Anschlussart der Bremsenansteuerung (wichtig fiir die Elektrokonstruktion fiir
Schaltplane)

Bremszeit

Bremsweg Einhaltung der geforderten Daten nur dann, wenn die vorstehenden Parameter

Bremsverzégerung die Anforderungen erfiillen

Bremsgenauigkeit

Bremsarbeit T, .

Bremsenstandzeit Nachstellzeit (wichtig fur den Service)

Das Bremsmoment wird aus den Anforderungen der Anwendung in Bezug auf maximale Verzégerung und
maximal zuldssigen Weg bzw. Zeit ermittelt.

Ausfihrliche Informationen zur Dimensionierung des Bremsmotors und der Berechnung
der Bremsendaten finden Sie in der Druckschrift "Praxis der Antriebstechnik — Antriebe
projektieren”.
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Auswahl der Bremse / des Bremsmomentes gemal Projektierungsdaten

Auswahl der Bremse
Die fUr den jeweiligen Einsatzfall geeignete Bremse wird nach den folgenden Hauptkri-
terien ausgewahit:

» Erforderliches Bremsmoment
» Erforderliches Arbeitsvermégen

Bremsmoment Das bendtigte Bremsmoment wird in Regel entsprechend der gewiinschten Verzoge-
rung der Applikation ausgewahilt.

Die Nennwerte des Bremsmomentes der BE-Bremsen sind gemaf DIN VDE 0580 be-
stimmt und gepruft.

Die Tabellen "Zuordnung der Bremse" zeigen getrennt fur die horizontale und vertikale
Bewegungsrichtung die mogliche Bremsmomentstufung, siehe Seite 266.

Bremsmoment bei  Das gewahlte Bremsmoment muss mindestens um den Faktor 2 Uber den hochsten
Hubwerksanwen- Lastmoment liegen (statische Last ist zu berlcksichtigen).

dungen Wird die Bremse als reine Haltebremse (bei Stillstand des Antriebs) eingesetzt, so fehlt
der Reibvorgang als Regenerationsmaoglichkeit des Bremsbelages. Fir einen solchen
Betrieb der BE-Bremse ist der Mindestfaktor 2.5 zu beachten.

Arbeitsvermégen Das Arbeitsvermogen der Bremse wird durch die zuldssige Bremsarbeit W4 pro Brems-
vorgang und durch die gesamte zulassige Bremsarbeit Wi, bis zur Wartung der Brem-
se bestimmt.

Die zulassige Bremsarbeit pro Schaltung / Bremsvorgang W4 kénnen Sie an Hand der
Diagramme "Zulassige Bremsarbeit der Bremse BE bei Hubwerksanwendungen" auf
Seite 274 ff und "Zulassige Bremsarbeit der Bremse BE bei Fahrwerksanwendungen"
auf Seite 278 bestimmen. Die gesamte zulassige Bremsarbeit Wi,s, konnen Sie der Ta-
belle "Zuordnung der Bremse" entnehmen, siehe Seite 266.

Zulassige Anzahl Bremsungen bis zur Wartung der Bremse:

VVinsp
NB =

Wi

65666AXX
Bremsarbeit pro Bremsvorgang:
W o Jgesx n2x Mg
118245 (Mgt M)

60958AXX

NB = Anzahl Bremsungen bis zur Wartung

Winsp = Gesamte Bremsarbeit bis zur Wartung [J]

W, = Bremsarbeit pro Bremsvorgang [J]

Jges = Gesamtes Massentragheitsmoment (auf Motorwelle bezogen) in [kgm?]
n = Motordrehzahl [1/min]

Mg = Bremsmoment [Nm]

M_ = Lastmoment [Nm] (Vorzeichen beachten)

+: bei vertikaler Aufwarts- und horizontaler Bewegung
-: bei vertikaler Abwartsbewegung

MOQOT1 — Drehstrommotoren 239




240

BE-Bremse
Auswahl der Bremse / des Bremsmomentes gemaf Projektierungsdaten

NOT-AUS-Eigenschaften
Die BE-Bremse ist konzeptionell auf einen Bremsbelag aus organischen Material aus-
gerichtet. Die NOT-AUS-Eigenschaften missen sich daher an den Bewegungsrich-
tungen orientieren.

1. Bremsen bei vertikaler Bewegungsrichtung

Bei Hubwerksanwendungen durfen die Grenzen der zuldssigen maximalen Schalt-
oder Bremsarbeit auch beim NOT-AUS nicht Gberschritten werden (Werte der maxi-
male Bremsarbeit in den Diagrammen der Seite 274 ff bei Z=1 [S/h]).

Bitte halten Sie Riicksprache mit SEW-EURODRIVE, wenn Sie Werte fur erhdhte
NOT-AUS-Bremsarbeit in Hubwerksapplikationen benétigen

. Bremsen bei horizontaler Bewegungsrichtung

Bei horizontaler Bewegung wie in Fahrwerksapplikationen kénnen unter Beachtung
nachstehender Bedingungen A) — D) hdéhere Bremsarbeiten in NOT-AUS-Situati-
onen zugelassen werden (Werte der erhdhten Schalt- oder Bremsarbeit im Dia-
gramm der Seite 278).

A) Gewahltes Bremsmoment

In Bezug zur Bremsengrofie um mindestens 1 Stufe reduziertes Bremsmoment (die
Ubersicht der Bremsmomente fiir Fahrwerke finden sich auf Seite 267 ff.):

Beispiel: BE20 mit Mg 1,2x = 200 Nm, reduziert auf Mg o4 = 150 Nm beim Fahrwerk.
B) Bremsenverschleify

Im NOT-AUS-Fall erhéht sich dann der spezifische Verschlei} des Bremsbelages
deutlich und kann unter Umsténden den Faktor 100 erreichen.

Dieser zusatzliche Verschleil ist bei der Bestimmung des Wartungszyklusses zu be-
rucksichtigen.

C) Bremsvorgang

Wahrend des Bremsvorganges kann sich das wirkende reale dynamische Bremsmo-
ment aufgrund der Erhitzung des Belages beim Bremsen reduzieren. In extrem Fal-

len kann das wirkende Bremsmoment bis auf 60% des Nennwertes absinken. Das
ist bei der Bestimmung des Bremsweges zu beachten.

Beispiel: BE20 mit Mg (¢q = 150 Nm, minimal wirkend Mg js; = 90 Nm
D) Bremsdrehzahl

Die zulassige erhdhte Bremsarbeit wird entscheidend bestimmt durch die Drehzahl
bei der der Bremsvorgang ausgeldst wird. Je niedriger die Drehzahl ist, um so héher
ist die erlaubte Bremsarbeit.

Bitte halten Sie Riicksprache mit SEW-EURODRIVE, wenn Sie Werte benétigen

» fur erhdhte NOT-AUS-Bremsarbeit in Fahrwerksapplikationen,
» fur BremsengréRen BES5 und kleiner.

. Bremsen in schrager Bewegungsrichtung

Da die schrage Bewegung eine vertikale und eine horizontale Komponente enthalt,
muss die zulassige NOT-AUS-Bremsarbeit in erster Linie entsprechend 1. bestimmt
werden.

Bitte halten Sie Ricksprache mit SEW-EURODRIVE, wenn Sie die Bewegungsrich-
tung nicht eindeutig als horizontal oder vertikal einordnen kénnen.
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Bestimmen der Bremsenspannung

Standardausfiihrung
Standardmafig werden die Drehstrom-Bremsmotoren DR..BE mit eingebauter Brem-
senansteuerung BG / BGE fur den Wechselstromanschluss (AC-Anschluss) oder ein-
gebautem Steuergerat BS / BSG fiir den DC 24-V-Anschluss geliefert. Die Motoren sind
dann komplett anschlussfertig.

Bremsengrofle AC-Anschluss DC24-V-Anschluss
BEO05, BE1, BE2 BG BS

BES5, BE11, BE20 BGE BSG

BE30, BE32 BGE -

BE120, BE122 BMP3.1 -

8.6 Bestimmen der Bremsenspannung

Die Auswahl der Bremsenspannung orientiert sich generell an der verfigbaren Netz-
wechselspannung oder Motorbetriebsspannung. Damit hat der Anwender die Gewahr,
dass erin jedem Fall die kostengtinstigste Installation fiir niedrige Bremsstrome erhalt. n

Wenn bei spannungsumschaltbaren Ausfihrungen die Netzspannung beim Motorkauf
noch nicht feststeht, muss die jeweils kleinere Spannung gewahlt werden, um bei Ein-
bau der Bremsenansteuerung in den Klemmenkasten in jedem Fall brauchbare An-
schlussbedingungen zu erreichen.

In der folgenden Tabelle sind die standardmafigen Bremsenspannungen aufgelistet:

Bremsen BEO05 — BE20 ‘ BE30 - BE122
Bremsenspannung
Spannungsbereich AC 220 -242/380 - 420V
DC 24V -
Bemessungsspannung AC 230 V AC 230V
AC 400 V AC 400 V

Angabe zu den Motorspannungen finden Sie auf Seite 73 ff.

Kleinspannungen sind oft wegen Sicherheitsbestimmungen unumganglich. Sie erfor-
dern jedoch einen erheblich héheren Aufwand an Kabeln, Schaltgeraten, Transforma-
toren und auch Gleichrichtern und Uberspannungsschutz (z. B. bei direkter DC 24-V-
Versorgung) als bei Netzspannungsanschluss.

Mit Ausnahme von BG und BMS flie3t beim Bremsliften maximal der 8,5-fache Halte-
strom. Dabei darf die Spannung an der Bremsspule nicht unter 90 % der Nennspannung
sinken.
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Auswahl der Bremsenansteuerung und der Anschlussart

Auswahl der Bremsenansteuerung und der Anschlussart

Je nach Anforderungen und Einsatzbedingungen stehen fiir die Ansteuerung der gleich-
stromerregten Scheibenbremsen verschiedene Bremsenansteuerungen zur Verfliigung.
Alle Bremsenansteuerungen sind serienmaRig mit Varistoren gegen Uberspannung ge-
schitzt.

Die Bremsenansteuerungen werden entweder direkt am Motor im Anschlussraum oder
im Schaltschrank eingebaut. Bei Motoren der Warmeklasse 180 (H) und explosionsge-
schutzten Motoren muss das Steuersystem im Schaltschrank untergebracht werden.

Bremsenansteuerung im Anschlussraum
Die Versorgungsspannung fiir Bremsen mit AC-Anschluss wird entweder separat zuge-
fuhrt oder im Anschlussraum von der Netzversorgung des Motors abgenommen. Die
Versorgung von der Motor-Netzspannung ist nur bei Motoren mit einer festen Drehzahl
zulassig. Bei polumschaltbaren Motoren und bei Betrieb am Frequenzumrichter muss
die Versorgungsspannung der Bremse separat zugefiihrt werden.

Auflerdem muss beachtet werden, dass bei Versorgung von der Motor-Netzspannung
die Reaktion der Bremse durch die Restspannung des Motors verzdgert wird. Die in den
technischen Daten der Bremsen genannte Bremseneinfallzeit t,l fir wechselstromsei-
tige Abschaltung gilt nur fir separate Versorgung.

Anschlussraum des Motors
Die folgenden Tabellen zeigen die technischen Daten der Bremsenansteuerungen fir
den Einbau im Anschlussraum des Motors und die Zuordnungen bezlglich Motorgrofie
und Anschlusstechnik. Zur besseren Unterscheidung haben die verschiedenen Gehau-

Motorbaugréf3e
DR.71-DR.225

se unterschiedliche Farben (= Farbcode).

. Haltestrom Sach- Farb-
Typ Funktion Spannung limax [A] Typ nummer code
AC 230-575V 14 BG 1.4 827 881 4 | schwarz
Bg  Linweg-Gleiehrich-  ac 150 500 v 15 BG 1.5 8253846 schwarz
AC 24 - 500V 3.0 BG 3 825 386 2 braun
Einweg-Gleichrich- = AC 230 -575V 1.4 BGE 1.4 827 882 2 rot
BGE | [of M elekdro- AC 150 — 500 V 15 BGE 1.5 8253854  rot
Umschaltung AC 42 -150V 3.0 BGE 3 825387 0 blau
8253854 rot
1.0 BGE 1.5+ SR 11 896 761 8 _
8253854 rot
AC 150 - 500 V 1.0 BGE 1.5+ SR 15 896 762 6 _
Einweg-Gleichrich- 1.0 BGE 1.5+ SR 19 825 385 4 rot
BSR ter + Stromrelais zur 826 246 2 -
gleichstromseitigen 8253870 blau
Abschaltung 1.0 BGE3+SR1 o5 7618 -
8253870 blau
AC42-150V 1.0 BGE 3 + SR15 896 762 6 _
825387 0 blau
1.0 BGE 3 + SR19 896 246 2 _
Tabelle wird auf der Folgeseite fortgesetzt.
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1 Beachten Sie die zulassige Stromstarke des jeweiligen Steckverbinders

Motorbaugréf3e
DR.315

- Haltestrom Sach- Farb-
Typ Funktion Spannung lima [A] Typ nummer code
Einweg-Gleichrich- 8253854 rot
ter + Spannungsre- AC 150 - 500 V 1.0 BGE 1.5+ UR 15 826 759 6 _
BUR lais zur 8253870 b
gleichstromseitigen | AC 42 - 150 V 1.0 BGE 3 + UR 11 au
Abschaltung 826758 8 -
Varistor- wasser-
BS Schutzbeschaltung DC 24V 5.0 BS24 826 763 4 blau
BsG  Llektronische DC 24V 5.0 BSG 8254591  weil
Umschaltung
Industrie-Steck-
T Ausfiihrun Standard-Klemmen- Integrierter Steck- verbinder IV
yp 9 kasten verbinder IS (AC.., AS.., AM.., AB..,
AK.., AD..)
BG1.4
BG BG1.5 71-100/BE2 71-100/BE2 71-100/BE2
BG3
BG1.4
BGE BGE1.5 71-225/BE32 71-132/BE11 71-225/BE32
BGE3
BGE1.5 + SR11
BGE1.5 + SR15
BGE1.5 + SR19
BSR BGE3 + SR11 71-225/BE32 71-132/BE11 71-225/BE32
BGE3 + SR15
BGE3 + SR19
BGE1.5 + UR15
BUR BGE3 + UR11 71-225/BE32 71-132/BE11 71-225/BE32
BS BS24 71-100 /BE2 71-100/BE2 71-100/BE2
BSG BSG 71-180/BE20 71-132/BE11 71-180/BE20

Typ

Funktion Spannung

Haltestrom

T
IHmax [A] i

Sach-
nummer

Farb-
code

BMP
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Schaltschrank

Motorbaugréf3e
DR.71-DR.225

BE-Bremse
Auswahl der Bremsenansteuerung und der Anschlussart

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die technischen Daten der Bremsenansteuerungen
fur den Einbau im Schaltschrank und die Zuordnungen beziiglich Motorgré3e und An-
schlusstechnik. Zur besseren Unterscheidung haben die verschiedenen Gehause un-
terschiedliche Farben (= Farbcode).

1 Beachten Sie die zulassige Stromstarke des jeweiligen Steckverbinders

. Haltestrom Sach- Farb-
Typ Funktion Spannung Timax [A] Typ nummer code
BMS | Einweggleichrichter AC 230 -575V 14 BMS 1.4 8298300 | schwarz
wie BG AC 150 — 500 VV 15 BMS15 8258023  schwarz
AC42-150V 3.0 BMS 3 825 803 1 braun
BME | Einweggleichrichter AC 230-575V 14 BME 1.4 8298319 rot
mit elektronischer
Umschaltung wie BGE AC 150 - 500 V 1.5 BME 1.5 | 8257221 | rot
AC42-150V 3.0 BME 3 825723 X blau
BMH | Einweggleichrichter AC 230-575V 1.4 BMH 1.4 829 834 3 grin
mit elektronischer -
Umschaltung und AC 150 - 500 V 1.5 BMH 1.5 | 825818 X ~grin
Heizfunktion AC 42 -150V 3 BMH 3 8258198 gelb
BMP | Einweggleichrichter AC 230 -575V 14 BMP 1.4 8298327 weil}
mit elektronischer
Umschaltung, inte- .
griertes Spannungsre- AC 150 - 500 V 15 BMP 1.5 825685 3 weild
lais zur
gleichstromseitigen
Abschaltung AC 42-150V 3.0 BMP 3 8265666 | hellblau
BMK | Einweggleichrichter AC 230-575V 14 BMK 1.4 8298835  wasser-
mit elektronischer blau
Umschaltung,24-Vpc- wasser-
Steuereingang und AC 150 - 500 V 1.5 BMK 1.5 826 463 5 blau
gleichstromseitiger
Trennung AC42-150V 3.0 BMK 3 826 567 4 hellrot
Bremsensteuergerat
mit elektronischer
BMV | Umschaltung,24-Vpc- DC24V 5.0 BMV 5 13000063  weil
Steuereingang und
schneller Abschaltung
Industrie-Steck-
T Ausfiihrun Standard-Klemmen- Integrierter Steck- verbinder IV
yp 9 kasten verbinder IS (AC.., AS.., AM.., AB..,
AK.., AD..)
BMS 1.4
BMS BMS 1.5 71-100/BE2 71-100/BE2 71-100/BE2
BMS 3
BME 1.4
BME BME 1.5 71-225/BE32 71-132/BE11 71-225/BE32
BME 3
BMP 1.4
BMP BMP 1.5 71-225/BE32 71-132/BE11 71-225/BE32
BMP 3
BMK 1.4
BMK BMK 1.5 71-225/BE32 71-132/BE11 71-225/BE32
BMK 3
BMH 1.4
BMH BMH 1.5 71-225/BE32 71-132/BE11 71-225/BE32
BMH 3
BMV BMV 5 71-180/BE20 71-132/BE11 71-180/BE20
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BE-Bremse
Auswahl der Bremsenansteuerung und der Anschlussart

Motorbaugré3e
DR.315

Haltestrom Sach Farb-

Typ Funktion Spannung limax [A] Typ nummer | code
X

Einweg-Gleichrichter mit
elektronischer Umschal-
tung, integriertes Span- _ }
BMP nungsrelais zur AC 230-575V 2.8 BMP 3.1 829 507 7
gleichstromseitigen
Abschaltung.

Bremsmotoren fiir besondere Anforderungen

Hohe
Schalthéaufigkeit

Das SEW-Baukastensystem der Bremsmotoren erlaubt vielfaltige Variationen der Aus-
rustung mit elektronischen und mechanischen Optionen. Der Bogen spannt sich von
Sonderspannungen uber die mechanische Handllftung, spezielle Schutzarten und
Steckverbinderanschluss bis hin zu speziellen Bremsenansteuerungen.

Hohe Schalthdufigkeit bei gleichzeitig nicht zu vernachlassigenden externen Massen-
tragheitsmomenten ist eine haufige Forderung an Bremsmotoren.

Neben der grundsatzlichen thermischen Eignung des Motors kommt es bei der Bremse
darauf an, dass ihre Ansprechzeit t4 so gering ist, dass sie unter Beriicksichtigung des
zu beschleunigenden Massentragheitsmoments beim Start des Motors bereits gedffnet
ist. Ohne die sonst Ubliche Anlaufphase bei noch geschlossener Bremse erlaubt die
Temperatur- und VerschleilRbilanz der SEW-Bremse eine hohe Schalthaufigkeit.

Ab BES5 sind die Bremsen bereits standardméaRig fiir hohe Schalthaufigkeit aus-
geriistet.

Die folgende Tabelle zeigt, dass neben BGE (BME) und BSG auch die Bremsenansteu-
erungen BSR, BUR, BMH, BMK und BMP neben ihren sonstigen Funktionen tber Ei-
genschaften der Verkiirzung der Ansprechzeit verfligen.

Hohe Schalthaufigkeit
Bremse .. Bremsenansteuerung fiir
Bremsenansteuerung fiir AC-Anschluss DC 24-V-Anschluss
BEO05
BE1
- BE2 | BSG im Klemmenkasten
oder BMV und BSG im Schalt-

BES BGE (BSR, BUR) im Klemmenkasten / oder BME | schrank
BE11 (BMH, BMP, BMK) im Schaltschrank
BE20
BE30
BE32
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BE-Bremse
Auswahl der Bremsenansteuerung und der Anschlussart

Hohe
Haltegenauigkeit

Prinzip und
Auswahl
Bremsenan-
steuerung BSR

Hohe Haltegenauigkeit ist eine Forderung flr positionierende Systeme.

Bremsmotoren weisen aufgrund des mechanischen Prinzips, des Abnutzungsgrads der
Beldge und der physikalischen Randbedingungen vor Ort eine empirisch ermittelte
Streuung des Bremsweges von + 12 % auf. Je kiirzer die Reaktionszeiten sind, desto
kleiner ist auch der Absolutwert der Streuung.

Die gleich- und wechselstromseitige Abschaltung erlaubt es, die Bremseneinfallzeit t,ll
erheblich abzukirzen.

Gleich- und wechselstromseitige Abschaltung mit mechanischem Kontakt:

In den Punkten "Anschlussraum des Motors" auf Seite 242 ff und "Schaltschrank" auf
Seite 244 ff wurde bereits auf die Méglichkeit hingewiesen, diese Losung konventionell
mit Zusatzkontakt zu erzielen.

Gleich- und wechselstromseitige Abschaltung mit elektronischem Relais im
Klemmenkasten:

Besonders elegante Moglichkeiten mit elektronischem, verschleiRfreiem Kontakt fiir
gleichzeitig minimalen Verdrahtungsaufwand bieten die Bremsenansteuerungen BSR
und BUR. Beide Ansteuerungen bestehen aus BGE und entweder dem Stromrelais SR
oder dem Spannungsrelais UR.

BSR eignet sich nur fiir Motoren mit einer festen Drehzahl. BUR kann bei separa-
ter Zufiihrung der Versorgungsspannung universell eingesetzt werden.

Bei der Bestellung des Bremsmotors genugt neben der Angabe von Motor- bzw.
Bremsenspannung der Hinweis auf BSR oder BUR. Das SEW-Auftragsbearbeitungs-
system trifft die exakte Zuordnung der Relais.

Fur mogliche Nachristungen finden sich auf Seite 242 ff die zu Motor und Spannung
passenden Relais. Die elektronischen Relais schalten maximal 1 A Bremsstrom und be-
grenzen damit die Auswahl an BSR und BUR.

Die Bremsenansteuerung BSR kombiniert das Steuergerat BGE mit einem elektrischen
Stromrelais. Das BGE (bzw. BG) wird im Falle BSR direkt vom Motorklemmenbrett
eines Motors mit einer festen Drehzahl mit Spannung versorgt, benétigt also keine be-
sondere Zuleitung.

Beim Abschalten des Motors wird der Motorstrom nahezu verzdgerungsfrei unterbro-
chen und uber das Stromrelais SR zur gleichstromseitigen Abschaltung der Bremsspule
benutzt. Trotz der Remanenz-Spannung am Motorklemmenbrett und an der Bremsen-
ansteuerung erfolgt so ein besonders schneller Bremseinfall.

Die Bremsenspannung wird ohne weitere Kundenangaben automatisch mit der Mo-
torstrangspannung festgelegt (z. B. Motor 230 V /400 V, Bremse 230 V). Wahlweise
lasst sich die Bremsspule auch flr die verkettete Spannung ausfiihren (z. B. Motor
400 V, Bremse 400 V).

Die Zuordnung von Stromrelais und Bremsgleichrichter erfolgt bei der Bestellung in
Abhangigkeit der angegebenen Motor- und Bremsenspannung.

Die folgende Tabelle zeigt die Zuordnung der Stromrelais SR zum Motorennennstrom
In [A] in Y-Schaltung und dem maximalen Haltestrom der Bremse |45 [Al

IHmax=In % 1.3 [Aac]

Stromrelais Motornennstrom Iy [A] max. Haltestrom der
in Y-Schaltung Bremse lymax [Al
SR11 0.6-10 1
SR15 10 - 50 1
SR19 50 - 90 1
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BE-Bremse
Auswahl der Bremsenansteuerung und der Anschlussart

Prinzip und Aus-
wahl Bremsenan-
steuerung BUR

Erhéhte Umge-
bungstemperatur
oder einge-
schrénkte Bellif-
tung

Tiefe und wech-
selnde Umge-
bungstempera-
turen

Die Bremsenansteuerung BUR kombiniert das Steuergerat BGE (BG) mit einem elek-
tronischen Spannungsrelais. Das Steuergerat BGE wird dabei separat mit Spannung
versorgt, weil am Motorklemmbrett keine konstante Spannung anliegt (polumschaltbare
Motoren, Motoren am Frequenzumrichter) und weil die Remanenz-Spannung des Mo-
tors (beim eintourigen Motor) zum verzégerten Einfallen fiihren wiirde. Mit der wechsel-
stromseitigen Abschaltung 16st das Spannungsrelais UR nahezu verzégerungsfrei die
gleichstromseitige Abschaltung der Bremsspule mit besonders schnellen Bremseinfall
aus.

Die Bremsenspannung wird ohne weitere Kundenangaben automatisch mit der Mo-
torstrangspannung festgelegt. Wahlweise lassen sich gemaf folgender Tabelle auch
andere Bremsenspannungen definieren.

BUR (BGE + UR..) fiir Bremsenansteuerung (AC V)
Bremse 338§§E§E§§§§§§§
BEO5
BE1
BE2
BE5
BE11
BE20
BE30
BE32

|:| UR15 |:| UR11 |:| nicht ausfiihrbar

Erhéhte Umgebungstemperatur, ungenigende Kuhlluftzufuhr und/oder Warmeklasse
180 (H) sind neben grundsatzlichen Erwagungen die Grinde fir den Einbau der Brem-
senansteuerung im Schaltschrank.

Mit Ricksicht auf sicheres Schalten bei erhohter Wicklungstemperatur der Bremse wer-
den nur Bremsenansteuerungen mit elektronischer Umschaltung eingesetzt.

Fir den Sonderfall ,,Elektrische Bremsliiftung bei Motorstillstand" ist grundsatz-
lich fiir Bremsen der GroRe BEO5 - BE2 der Einsatz von BGE, BME oder BSG an-
stelle von BG, BMS oder DC 24-V-Direktanschluss vorgeschrieben.

Sonderauslegungen von Bremsmotoren flr erhéhte thermische Belastung missen mit
Bremsenansteuerungen im Schaltschrank ausgerustet werden.

Bremsmotoren fir tiefe und wechselnde Umgebungstemperaturen z. B. bei Aufstellung
im Freien sind der Gefahr von Betauung und Vereisung ausgesetzt. Funktionsein-
schrankungen durch Korrosion und Eis kann durch Einsatz der Bremsenansteuerung
BMH mit der Zusatzfunktion ,Stillstandsheizung” begegnet werden.

Die Funktion ,Heizen” wird von aul3en aktiviert. Sobald die Bremse eingefallen und die
Heizfunktion in I&ngeren Pausen eingeschaltet ist, werden die beiden Teilspulen des
SEW-Bremssystems antiparallel durch einen teilausgesteuerten Thyristor mit redu-
zierter Spannung versorgt. Hierdurch wird einerseits die Induktionswirkung nahezu auf-
gehoben (Bremse luftet nicht). Andererseits wird eine Heizleistung im Spulensystem be-
wirkt, die zu einer Temperaturerh6hung von ca. 25 K gegentiber der Umgebungs-
temperatur fuhrt.

Bevor die Bremse die normale Schaltfunktion nach einer Heizperiode aufnimmt, muss
die Heizfunktion (in den Schaltungsbeispielen iber K16) beendet werden.

BMH steht fir die MotorgroRen 71 — 225 zur Verfugung und wird ausschlie8lich im
Schaltschrank montiert.
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BE-Bremse
Auswahl der Bremsenansteuerung und der Anschlussart

Bremsenansteue-
rung im Schalt-
schrank

Mehrmotorenbe-
trieb von Brems-
motoren

Die SEW-Bremsenansteuerungen sind auch flir Schaltschrankeinbau lieferbar. Fol-
gende Griinde sprechen flr den Schaltschrankeinbau der Bremsenansteuerungen:

» Unginstige Umgebungsbedingungen am Motor (z. B. Motor mit Warmeklasse
180 H), hohe Umgebungstemperatur > 40 °C, tiefe Umgebungstemperaturen usw.)

+ Schaltungen mit gleichstromseitiger Abschaltung durch Schitzkontakt verursachen
im Schaltschrank geringeren Aufwand

» leichtere Zuganglichkeit der Bremsenansteuerung flir Servicezwecke

Grundsatzlich ist bei dem Einbau der Bremsenansteuerung in den Schaltschrank zu be-
achten, dass immer 3 Leitungen zwischen Bremsspule und Ansteuerung verlegt werden
missen. Zum Anschluss im Klemmenkasten steht eine Hilfsklemmenleiste mit 5 Klem-
men zur Verfugung.

Die folgende Tabelle zeigt die Ubersicht aller Bremsenansteuerungen fiir Schalt-
schrankeinbau. Mit Ausnahme von BSG haben alle Gerate Gehause fir Hutschienen-
befestigungen.

Bremsenansteuerung im Schaltschrank
Bremsentyp
fiir AC-Anschluss fiir DC 24-V-Anschluss

BEO05

BE1 BMS, BME, BMH, BMP, BMK

BE2 BSG
BE5 BMV
BE11

BE20 BME, BMH, BMP, BMK

BE30

BE32
BE120

BMP3.1

BE122

Bei Mehrmotorenbetrieb missen Bremsen gemeinsam geschaltet werden, bei Stérung
einer Bremse gemeinsam einfallen.

Das gemeinsame Schalten kann durch Parallelanschluss mehrerer beliebiger Bremsen
an einer Bremsenansteuerung erfolgen.

Bei der Parallelschaltung mehrerer Bremsen am gemeinsamen Bremsgleich-
richter darf die Summe aller Betriebsstrome nicht den Nennstrom der Bremsen-
ansteuerung iiberschreiten.

HINWEIS

Grundsatzlich gilt, dass im Storfall einer Bremse alle Bremsen wechselstrom-
seitig abgeschaltet werden miissen.
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BE-Bremse 8
Dimensionierung und Verlegung der Leitung

8.8 Dimensionierung und Verlegung der Leitung

a) Auswahl der Leitung

Wahlen Sie den Querschnitt der Bremsleitung entsprechend der Stréme fir Ihre Anwen-
dung. Beachten Sie dabei den Einschaltstrom der Bremse. Bei Berilicksichtigung des
Spannungsabfalls aufgrund des Einschaltstromes diirfen 90 % der Nennspannung nicht
unterschritten werden. Die Datenblatter der Bremsen geben Auskunft tiber die mogli-
chen Anschluss-Spannungen und den daraus resultierenden Betriebsstrémen.

Zur schnellen Information tber die Dimensionierung der Kabelquerschnitte unter Be-
ricksichtigung der Beschleunigungsstrome bei Leitungslangen < 50 m dient die fol-
gende Tabelle.

Mindestquerschnitt in mm? (AWG) der Bremszuleitungen bei Leitungslange < 50 m
Bremsen- und Bremsenspannung (AC V)
typ 24 60 120 184 - 208 230 254 - 575
DC24V
BEO05
BE1 10 (8)
BE2 2.5(12) 1.5 (16)
BE5 4(10)
BE11
10 (8)
BE20 1) 2.5(12)
BE30/ 32
BE120 / 122 |

") Nicht verfiigbar
Werte in Klammern = AWG (American Wire Gauge)

An die Klemmen der Bremsenansteuerungen kénnen Leiterquerschnitte von
max. 2,5 mm? angeschlossen werden. Bei gréReren Querschnitten miissen
Zwischenklemmen gesetzt werden.

b) Verlegungshinweise

Bremszuleitungen sind immer getrennt von anderen Leistungskabeln mit getak-
teten Stromen zu verlegen, wenn diese nicht abgeschirmt sind.

Generell ist fiir einen geeigneten Potenzialausgleich zwischen Antrieb und
Schaltschrank zu sorgen (Ein Beispiel hierzu finden Sie im Praxisband der An-
triebstechnik ,,EMV in der Antriebstechnik").

Leistungskabel mit getakteten Strémen sind insbesondere

» Ausgangsleitungen von Frequenz- und Servoumrichtern, Sanftanlauf- und Bremsge-
raten

» Zuleitungen zu Bremswiderstanden
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BE-Bremse
Auswahl des Bremsschutzes

8.9 Auswahl des Bremsschiitzes

Mit Riicksicht auf hohe StoRstrombelastung und zu schaltende Gleichspannung
an induktiver Last miissen die Schaltgerite fiir die Bremsenspannung und die
gleichstromseitige Abschaltung entweder spezielle Gleichstromschiitze oder an-
gepasste Wechselstromschiitze mit Kontakten der Gebrauchskategorie AC 3
nach EN 60947-4-1 sein.

Die Auswahl des Bremsschiitzes fiir Netzbetrieb gestaltet sich einfach:

» Fur die Standardspannungen AC 230 V bzw. AC 400 V wird ein Leistungsschitz mit
einer Bemessungsleistung von 2,2 kW bzw. 4 kW bei AC-3-Betrieb ausgewahit.

» Bei DC 24 V wird das Schitz fir DC-3-Betrieb ausgelegt.

Wenn der Anwendungsfall eine gleich- und wechselstromseitige Abschaltung der Brem-
se erfordert, ist es vorteilhafter, elektronische SEW-Schaltgerate fur diese Aufgabe ein-
zusetzen.

Schaltschrankeinbau

Speziell hierfur wurden Bremsgleichrichter (BMP, BMV und BMK, siehe Seite 244) ent-
wickelt, welche die gleichstromseitige Abschaltung intern vornehmen.

Klemmenkasteneinbau

Halbleiterrelais

Die gleiche Aufgabe lUbernehmen die Strom- und Spannungsrelais (SR1x und UR1x),
die direkt am Motor montiert werden.

Vorteile gegeniiber Schiitzkontakt:
» Keine speziellen Schitze mit vier AC-3-Kontakten erforderlich.

* Wegen oben genannter Griinde ist der Kontakt fiir die gleichstromseitige Trennung
besonderen Belastungen und damit hohem Verschleil3 ausgesetzt, die elektro-
nischen Schalter arbeiten dagegen vollig verschlei¥frei.

» Kein zuséatzlicher Verdrahtungsaufwand fur den Kunden. Strom- und Spannungsrel-
lais werden bereits ab Werk verdrahtet ausgeliefert, bei BMP- und BMK-Gleichrich-
tern missen nur das Netz und die Bremsspule angeschlossen werden.

» Einsparung von ansonsten zwei zusatzlichen Adern zwischen Motor und Schalt-
schrank.

+ Keine zusatzliche Stéraussendung durch Kontaktprellen beim gleichstromseitigen
Ausschalten der Bremse.

Halbleiterrelais mit RC-Schutzbeschaltung sind zum Schalten von Brems-
gleichrichtern (Ausnahme BG und BMS) nicht geeignet.
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BE-Bremse
Wichtige Konstruktionsangaben

8.10 Wichtige Konstruktionsangaben

a) EMV (Elektromagnetische Vertraglichkeit)

b) Anschlussart

SEW-Drehstrom-Bremsmotoren erflillen bei bestimmungsgemafem Einsatz im Dauer-
betrieb am Netz die relevanten Fachgrundnormen zur EMV.

Bei Betrieb mit Frequenzumrichtern missen die entsprechenden Hinweise der Fre-
quenzumrichter-Dokumentation zusatzlich berlcksichtigt werden.

Fir den Einsatz von SEW-Servomotoren mit Bremse missen die EMV-Hinweise in der
Dokumentation der Servoumrichter ebenfalls zusatzlich beachtet werden.

Daneben sind die Hinweise zur Kabelverlegung (siehe Seite 249) unter allen Umstan-
den zu befolgen.

Uber die Anschlussart und die damit beabsichtigte Bremsfunktion miissen die Elektro-
konstruktion und vor allem das Installations- und Inbetriebnahmepersonal besonders in-
formiert werden.

Die Einhaltung von bestimmten Bremseneinfallzeiten kann sicherheitsrelevant sein. Die
Entscheidung zwischen wechselstromseitiger oder gleich- und wechselstromseitiger
Abschaltung muss eindeutig und unverwechselbar an die Ausfiihrenden weitergegeben
werden. Die Bremseneinfallzeiten t,| der Datenlbersicht (siehe Seite 265) fur wechsel-
stromseitiges Abschalten gelten nur fiir separate Spannungsversorgung. Bei Anschluss
am Klemmenbrett des Motors verlangern sich die Zeiten.

BG und BGE werden werkseitig im Klemmenkasten grundsatzlich fir wechselstromsei-
tige Abschaltung verdrahtet. Bei gleich- und wechselstromseitiger Abschaltung muss
der blaue Draht von der Bremsspule unbedingt von Klemme 5 des Gleichrichters auf
Klemme 4 verlegt und ein zuséatzlicher Schaltkontakt (bzw. SR / UR) zwischen Klemme
4 und 5 angeschlossen werden.

c) Wartungsintervalle

d) Messprinzipien

Die aus dem erwarteten Bremsenverschleill ermittelte Zeit bis zur Wartung ist zur Er-
stellung des Wartungsplans der Maschine fiir den Service des Betreibers von Bedeu-
tung (Maschinendokumentation).

Bei Servicemessungen an den Bremsen muss Folgendes beachtet werden:

Die in den Datenblattern angegebenen Werte der Gleichspannung gelten nur flir den
Fall der externen Versorgung der Bremsen mit Gleichspannung ohne SEW-Bremsen-
ansteuerung.

Die bei Betrieb mit den Bremsenansteuerungen von SEW messbare Gleichspannung
liegt wegen der Anordnung des Freilaufzweiges nur Uber der Teilspule um 10 % bis
20 % niedriger als die der normalen Einweggleichrichtung mit Freilaufzweig tber der
Gesamtspule.
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8 BE-Bremse
Motorschutzschalter

8.11 Motorschutzschalter

Motorschutzschalter (z. B. ABB Typ M25-TM) sind dazu geeignet, einen Kurzschluss-
Schutz fir den Bremsgleichrichter sowie einen thermischen Schutz fiir die Bremsspule
zu ubernehmen.

Der Motorschutzschalter ist auf 1,1 X Iyajtestrom Bremse (Effektivwert) auszuwahlen bzw.
einzustellen. Haltestréme finden Sie auf Seite 242 ff.

Motorschutzschalter sind geeignet fur alle Bremsgleichrichter im Schaltschrank
(Achtung: AuBer fir BMH-Heizfunktion) und im Klemmenkasten mit separater Span-
nungsversorgung.

Vorteil: Motorschutzschalter verhindern die Zerstérung der Bremsspule aufgrund eines
defekten Bremsgleichrichters oder eines Falschanschlusses der Bremsspule (geringe

Reparatur- und Ausfallzeitkosten).
L1 oL2 (N)
4T—‘ \
1 2|3 2 [13

Hj T22 ) 14

BME
BMS
BMP
BMK

.- - — —
WH 11BG
2
v ¢ RD z BGE
BU &
58075AXX

[1] Der Anschluss von Klemme 3 und 4 muss kundenseitig entsprechend dem zugeord-
neten Schaltbild erfolgen.
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BE-Bremse 8
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

8.12 Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Legende

Wechselstromseitige Abschaltung

-
AC (normales Einfallen der Bremse)
Gleichstromseitige Abschaltung
bc
(schnelles Einfallen der Bremse)
DC Gleich- und wechselstromseitige Abschaltung
F/_ (schnelles Einfallen der Bremse)
Bremse
BS BS = Beschleunigerspule
TS = Teilspule
TS

Hilfsklemmenleiste im Klemmenkasten

Motor in Dreieckschaltung

Motor in Sternschaltung

Schaltschrankgrenze

WH weild
RD rot

BU blau

BN braun
BK schwarz

MOT1 — Drehstrommotoren 253




8 BE-Bremse
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BG

\ Uac }
\
- | |
AC | |
| |
| |
| \ \
| |
BG
1
| wH | —
RD I S
3 j NN
BS
4
s 1Y
TS| gy
50574AXX
‘ Uac !
e | |
- |
AC ! [
| |
| AN |
| \
| |
BG
1
| 2|
RD I S
3 j VNN
BS
4
AR
TS T ]
‘ BU
50575AXX
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BE-Bremse 8
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BMS

\
! AC
- |
AC \
|
N
‘ ,
|
|
|
|
| i
WH | T BMS
‘ aa
RD — | 2
1a ‘ T N
BS ]
2a [ ——
= B
% | T
4a ‘ 13 [
TS| 4y 4] | g
5a | 1
—] } 15M
| )
|
|
___
57889AXX
-—-
pc \ AC
i |
AC \
1N
1A
\= A
|
|
!
|
! [
WH } Li BMS
RD — ‘ 2
1a | —— N
BS 22| \ d &
- ! 4 &
33 ! T
S B ey [13]
v 53] | 14 1
_T | - ﬁ
| 15
| )
\
57890AXX
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BE-Bremse

Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BGE

AC

\
- |
AC \‘
|
W
|
\
BGE
1
RN B
RD I
3 j A &
BS 7
TE
TS| gy
50648AXX
DC__ | AC
- ‘
AC ‘
|
iR
\
|
BGE
1
WH ] X
RD I S
3 j Vi
BS m
gE:
TS| gy
50653BXX
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BE-Bremse 8
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BME

\
| Uac
- |
AC \
\
‘
\ %
\
\
\
\
1 BME|
WH } T BME
o G| pliE
BS PN \ By
2a 3
128 | il ]
3a \ [ 4
TS 4a | 13 ] ¥
BU | 18
5aT } 14 ﬁ
1 15 ¥
| |
\
\
\
l___
50656AXX
-
DC | AC
—— \
AC \
N
NN
1\ —
\
\
\
\
WH } 7—|:1 BME
© | & =1t
BS ; | T
128 | | il R
3a \ 4
[ 4a | 13| ¥
TS BU 179 [ ['°] K@
SaT } 14
— L B
| |
\
\
\
|
50657AXX
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8 BE-Bremse
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BSR
Bremsenspannung = Strangspannung

Beispiel: Motor 230 V A /400 V L , Bremse AC 230 V

SR
bc WH RD
- f
AC
WH < \ ?| su
BGE
WH 1
RD | ¥
BS L2
| 3] j A A&
4
LS . ?ﬁ
L1 L2 L3
56557AXX
Beispiel: Motor 400 V A /690 V ., Bremse: AC 400 V
DC SR
_/: WH ‘ RD
AC
WH < \ Tl su
BGE
WH 1
RD L ¥
BS LA
| 3] j‘ X =~
4
TS BU ?ﬁ
57839AXX
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BE-Bremse 8
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenspannung = Leiterspannung

Die Eingangsspannung des Bremsgleichrichters entspricht der Leiterspannung des Mo-
tors, z. B. Motor: 400 V .\, Bremse: AC 400 V

SR
c WH ———— RD
bc &
—— ‘ Py
AC WH BU
| S
WH BGE
RD | 1
BS Besi
/Tj" X &
TS 4
(v | 5

L1 L2 L3

57840AXX
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8 BE-Bremse
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BUR

: K\ 3 UR
: | BUL———|BNBK
I || v @

BN/BK

RD
BGE

WH y

RD EX Y
BS 3 ﬁ X &

4 E

TS 5
| BU

56580AXX
Bremsenansteuerung BSG
\ DC 24V }
DC \ -
— |
AC } ‘
| - x |
| |
| |
BSG
1 M L
WH Bl L3I0
RD e B
1
BS ) Vi
5
T T |
‘ BU
56581AXX
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BE-Bremse
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BMP

|
|
- | AC
AC \
|
|
BEAR
‘ B
|
|
|
|
\ i BMP
WH } — 1 e
ROl HRE
|
— 3 \
BS \ |~ ] ké
22 | iw ot
3
52| } L 74
S B ey 12l
|~ 153 | 14 ¥
_T 1 15H§L
| - |
|
|
-~
AC
DC |
——— |
AC |
|
| B
W
\
\
|
| L BmMP
L1
WH J — ‘?X
RO | f@] 2] &
— \ 3 ]
BS 2a \ 4 | 9 XIZ%
. \
3a] \ 1 v
Ts 4a | 13
BU a | 1_ ?"H
! - g
_—‘ | 15%& é
' g
|
\
\
\

MOQOT1 — Drehstrommotoren

57891AXX

57892AXX

261



262

BE-Bremse

Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BMP 3.1 (Motor)

[1] Bremsspule

BMP3.1

Bremsenansteuerung BMP 3.1 (Schaltschrank)

Uac

BMP3.1

[2]

[11 Bremsspule
[2] Klemmenleiste

BU

bc
—
AC
BMP3.1
61837AXX
Uac
I
DC .
—

BMP3.1

[2] 1a 2a 3a 4a 5a

61838AXX
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BE-Bremse 8
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BMH

} AC
_ |
AC }
\ ]
P
|
| [1] [2]
|
|
|
| L BMH
WH | — 1
] 1
RD 1a } | 2| ZE £
BS 2l | % iy
T~
3217 T | | P =
4a
5a 14
— Bk
0|
|
|
|
o
57893AXX
[1] Heizen
[2] Luften
N
| AC
bc \
- |
AC | ‘
} NN
R
11 [2]
\
[
[
| L BMH
WH | — 1
| ]
2| [re] ! % IREs
BS oal | — PN
—1 |
33 T | |[F| =
TS 4a 13t ¥
L1 —
BU 5al_ 4] %L
_T: 15 k@’
- 00|
|
|
[
57894AXX
[1] Heizen
[2] Liften
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8 BE-Bremse
Prinzipschaltbilder der Bremsenansteuerung

Bremsenansteuerung BMK

; UIN
| DC24V
bc | -+ AC
_/_ |
AC ‘
|
||
‘ _
\
\
\
[
| [
WH | LIy BMK
) E a
BS 2a ‘ 3
— | — N
3a | 4
™ | 1
4a
TS BU 43 i =
5a —‘ | 7
e f
} 15 ¥
\ T
50868AXX
Bremsenansteuerung BMV
UIN
DC 24V
DC - o DC 24V
|
WH ral BMV
RD —_— |
1a i
BS — [ | ] o
2 i [E
L K el
s 143 13 ]
BU 5a j 14—+ A
15 o~
T
57408AXX

Uy = Steuersignal
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BE-Bremse
Technische Daten — Bremse BE

8.13 Technische Daten — Bremse BE

Die folgende Tabelle zeigt die technischen Daten der Bremsen. Art und Anzahl der ein-
gesetzten Bremsfedern bestimmen die Héhe des Bremsmomentes. Wenn nicht aus-
driicklich anders bestellt, ist standardmaRig das maximale Bremsmoment Mg 55 €in-
gebaut. Durch andere Bremsfedern-Kombinationen kénnen die reduzierten Bremsmo-
mentwerte Mg o4 €rzeugt werden.

-3 -3
tByr;emsen- Tﬁmaix reduzierte Bremsmomente Mg,oq [Nm] E’1v (i)'éfjp] BGt1 L S]BGE tzlltz = S]tzl [l;\?]
BEO05 5.0 3.5 25 1.8 - - 120 34 15 10 42 32
BE1 10 7.0 5.0 - - - 120 55 10 12 76 32
BE2 20 14 10 7.0 - - 165 73 17 10 68 43
BES 55 40 28 20/14 - - 260 - 37 10 70 49
BE11 110 80 55 40 - - 640 - 41 15 82 76
BE20 200 150 110 80/55 - - 1000 - 57 20 88 100
BE30 300 200 150 100 75 - 1500 - 60 16 80 130
BE32 600 500 400 300/ 200 150 1500 - 60 16 80 130
BE120 1000 800 600 400 - - 520 - 120 40 130 250
BE122 2000 1600 | 1200 800 - - 520 - 120 40 130 250
Mg max = maximales Bremsmoment
MB red = reduziertes Bremsmoment
Winsp = Bremsarbeit bis zur Wartung
tq = Ansprechzeit
tol = Bremseneinfallzeit fir wechselstromseitige Abschaltung
toll = Bremseneinfallzeit fir gleich- und wechselstromseitige Abschaltung
Pg = Bremsleistung
HINWEIS

Die Ansprech- und Einfallzeiten sind Richtwerte bezogen auf das maximale Bremsmo-
ment.
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8.14 Unterschiedliche BremsenbaugréBen

BE-Bremse
Unterschiedliche Bremsenbaugréfien

Je nach Anforderung an die Bremse stehen zum Anbau an den jeweiligen Motor unter-
schiedliche BremsenbaugréfRen zur Verfliigung.

Zuordnung der Bremse

Hubwerk (vertikale  Die nachfolgende Tabelle zeigt die méglichen Zuordnungen von Motor und BE-Brem-
Bewegung) sen und die mdglichen Bremsmomente bei Hubwerksanwendungen:
Bremsmomentstufung in Nm
Motor Bau- Bremse | Wi, olelele
H 6 (=} © O © © © o o
W wese Ty MMl mnzocerieess82883833888¢88
BEO5 120 X | X|Xx|X
DR.71
g BE1 120 X | x| x
B BEO5 | 120 x x|x X
DRSO £ BE1 120 X x x
BE2 165 X | X X |X
BE1 120 X X | X
DR.90 BE2 165 X | X|XxX|X
BE5 260 X | X X X|X
BE2 165 X | X X | X
DR.100
BE5 260 X | X | X X |X
DR.112 BES5 260 X X | X X X
DR.132 BE11 640 X X x X
§  BEM | 640 X X x 0x
DR.160
g BE20 1000 X X| X | X
BE20 1000 X X | X | X
DR.180 BE30 1500 X X X | X
BE32 1500 X X X |X
DR.200 BE30 1500 X X X | X
DR.225 BE32 1500 X X | X |X X |X
BE120 520 X X | X | X
DR.315
BE122 520 X X X |X
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BE-Bremse 8
Unterschiedliche Bremsenbaugrélien

Fahrwerk (horizon-  Die nachfolgende Tabelle zeigt die mdglichen Zuordnungen von Motor und BE-Bremse

tale Bewegung) und die mdglichen Bremsmomente bei Fahrwerksanwendungen:
Bremsmomentstufung in Nm
Motor Bau- Bremse | Wij,s, olololo
H 6 o © © © © ©o o o
Typ weise Typ [10J]gg$§88§28g3888§§§§
DR.112
DR.132 BE11 640 X | X X
BE11 640 X X X
DR.160
BE20 1000 X X X | X
. BE20 1000 X X X | X
5 | | | | |
DR.180 g BE30 1500 X X X | X
g BE32 1500 X | X X |X
DR.200 BE30 1500 X X X | X
DR.225 BE32 = 1500 X X X X
BE120 520 X X | X
DR.315
BE122 520 X X | X n

MOT1 — Drehstrommotoren 267




268

BE-Bremse
Betriebsstrome flr Bremsen

8.15 Betriebsstrome fiir Bremsen

Die folgenden Tabellen zeigen die Betriebsstrome der Bremsen bei unterschiedlichen
Spannungen. Folgende Werte werden angegeben:

+ Einschaltstromverhéltnis Ig / Iyy; Ig = Beschleunigerstrom, Iy = Haltestrom
» Gleichstrom Ig bei direkter Gleichspannungsversorgung
* Nennspannung Uy (Nennspannungsbereich)

Der Beschleunigerstrom Ig (= Einschaltstrom) flie3t fuir kurze Zeit (ca. 150 ms) beim Lif-
ten der Bremse. Bei Verwendung der Bremsenansteuerung BG oder direkter Gleich-
spannungsversorgung (nur moglich bis Bremsengrofle BE2) tritt kein erhéhter Ein-
schaltstrom auf.

Die Werte fur die Haltestrome | sind Effektivwerte. Verwenden Sie zur Strommessung
geeignete Messinstrumente.

Die Legende zu den folgenden Tabellen finden Sie auf Seite 271.

Bremse BE05, BE1, BE2

Die in den Tabellen angegebenen Stromwerte Iy (Haltestrom) sind Effektivwerte. Ver-
wenden Sie nur Gerate zur Messung von Effektivwerten. Der Einschaltstrom (Beschleu-
nigungsstrom) Ig flie3t nur kurzzeitig (max. 160 ms) beim Liften der Bremse. Bei Ver-
wendung der Bremsgleichrichter BG, BMS oder bei direkter Gleichspannungsversor-
gung — nur moglich bei Bremsen bis BaugréRe BE2 — kommt es zu keinem erhdhten
Einschaltstrom.

BEO05, BE1 BE2
max. Bremsmoment Mg ,ax [Nm] 5/10 20
Bremsleistung Pg [W] 32 43
Einschaltstromverhiltnis Ig/ly 4 4
Nennspannung Uy BEO05/1 BE2
Vac Voc (Are] e (Are] (A
24 : [ 147 ; 153
24 (23-26) 10 2,25 2.90 2.95 3.80
60 (57-63) 24 0.90 1.17 1.18 1.53
120 (111-123) 48 0.45 0.59 0.59 0.77
184 (174-193) 80 0.29 0.37 0.38 0.49
208 (194-217) 90 0.26 0.33 0.34 0.43
230 (218-243) 96 0.23 0.29 0.30 0.39
254 (244-273) 110 0.20 0.26 0.27 0.34
290 (274-306) 125 0.18 0.23 0.24 0.30
330 (307-343) 140 0.16 0.21 0.21 0.27
360 (344-379) 160 0.14 0.18 0.19 0.24
400 (380-431) 180 0.13 0.16 0.17 0.21
460 (432-484) 200 0.11 0.14 0.15 0.19
500 (485-542) 220 0.10 0.13 0.13 0.17
575 (543-600) 250 0.09 0.11 0.12 0.15
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BE-Bremse 8
Betriebsstrome fir Bremsen

Bremse BES5, BE11, BE20
Die in den Tabellen angegebenen Stromwerte |, (Haltestrom) sind Effektivwerte. Ver-
wenden Sie nur Gerate zur Messung von Effektivwerten. Der Einschaltstrom (Beschleu-
nigungsstrom) Ig fliet nur kurzzeitig (max. 160 ms) beim Liften der Bremse. Eine di-
rekte Spannungsversorgung ist nicht moglich.

BE5 BE11 BE20

max. Bremsmoment Mg ,ax [Nm] 55 110 200
Bremsleistung Pg [W] 49 76 100
Einschaltstromverhiltnis Ig/ly 58 6.7 7,5
Nennspannung Uy BES BE11 BE20

Vac Voc e A "

24 1.67" 267" 3.32"

60 (57-63) - 1.28 2.05 2.55
120 (111-123) - 0.64 1.04 1.28
184 (174-193) - 0.41 0.66 0.81
208 (194-217) - 0.36 0.59 0.72
230 (218-243) - 0.33 0.52 0.65
254 (244-273) - 0.29 0.47 0.58
290 (274-306) - 0.26 0.42 0.51
330 (307-343) - 0.23 0.37 0.45
360 (344-379) - 0.21 0.33 0.40
400 (380-431) - 0.18 0.29 0.36
460 (432-484) - 0.16 0.26 0.32
500 (485-542) - 0.15 0.23 0.29
575 (543-600) - 0.13 0.21 0.26

1 Iy [Apc] bei Betrieb mit BSG oder BMV
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Betriebsstrome flr Bremsen

Bremse BE30, BE32

Die in den Tabellen angegebenen Stromwerte |, (Haltestrom) sind Effektivwerte. Ver-
wenden Sie nur Gerate zur Messung von Effektivwerten. Der Einschaltstrom (Beschleu-
nigungsstrom) Ig fliet nur kurzzeitig (max. 160 ms) beim Liften der Bremse. Eine di-

rekte Spannungsversorgung ist nicht maoglich.

BE30, BE32

max. Bremsmoment Mg ;. [Nm] 300 /600
Bremsleistung Pg [W] 130
Einschaltstromverhiltnis Ig/ly 8.5

Nennspannung Uy BE30/BE32

Vac (Are]
120 (111-123) 1.66
184 (174-193) 1.05
208 (194-217) 0.94
230 (218-243) 0.84
254 (244-273) 0.75
290 (274-306) 0.67
330 (307-343) 0.59
360 (344-379) 0.53
400 (380-431) 0.47
460 (432-484) 0.42
500 (485-542) 0.37
575 (543-600) 0.33
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Betriebsstrome fir Bremsen

Bremse BE120, BE122
Die in den Tabellen angegebenen Stromwerte |, (Haltestrom) sind Effektivwerte. Ver-

wenden Sie nur Gerate zur Messung von Effektivwerten. Der Einschaltstrom (Beschleu-
nigungsstrom) Ig fliet nur kurzzeitig (max. 400 ms) beim Liften der Bremse. Eine di-

rekte Spannungsversorgung ist nicht maoglich.

BE120 BE122
max. Bremsmoment Mg ,ax [Nm] 1000 2000
Bremsleistung Pg [W] 250 250
Einschaltstromverhiltnis Ig/ly 4.9 4.9
Nennspannung Uy BE120 BE122
Vac (Are] (Are]
230 (218-243) 1.78 1.78
254 (244-273) 1.59 1.59
290 (274-306) 1.42 1.42
360 (344-379) 1.12 1.12
400 (380-431) 1.0 1.0
460 (432-484) 0.89 0.89
500 (485-542) 0.80 0.80
575 (543-600) 0.71 0.71

Legende
Beschleunigerstrom — kurzzeitiger Einschaltstrom

s

IH Haltestrom Effektivwert in der Zuleitung zum SEW-Bremsgleichrichter
I Gleichstrom bei direkter Gleichspannungsversorgung

Un Nennspannung (Nennspannungsbereich)

271
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8 BE-Bremse
Widerstande Bremsspulen

8.16 Widerstinde Bremsspulen
Bremse BE0S5, BE1, BE2

BEO05, BE1 BE2

max. Bremsmoment Mg ,ax [Nm] 5/10 20
Bremsleistung Pg [W] . 32 43
Einschaltstromverhiltnis Ig/ly 4 4

Nennspannung Uy BEO05/1 BE2

Vac Vbc Rg Rr Rg Ry
24 (23-26) 10 0.78 2.35 0.57 1.74
60 (57-63) 24 4.9 14.9 3.60 1
120 (111-123) 48 19.6 59 14.4 44
184 (174-193) 80 49 149 36 110
208 (194-217) 90 62 187 455 139
230 (218-243) 96 78 235 58 174
254 (244-273) 110 98 295 72 220
290 (274-306) 125 124 375 91 275
330 (307-343) 140 156 470 115 350
360 (344-379) 160 196 590 144 440
400 (380-431) 180 245 750 182 550
460 (432-484) 200 310 940 230 690
500 (485-542) 220 390 1180 280 860
575 (543-600) 250 490 1490 355 1080

Bremse BES, BE11, BE20
BE5 BE11 BE20
max. Bremsmoment Mg o [Nm] 55 110 200
Bremsleistung Pg [W] 49 76 100
Einschaltstromverhaltnis Ig/l 5.8 6.7 7.5
Nennspannung Uy BES BE11 BE20

Vac Vbc Rg Rr Rg Ry Rg Rt
60 (57-63) 24 2.20 10.5 1.22 6.9 0.85 5.7
120 (111-123) - 8.70 42 4.9 27.5 34 22.5
184 (174-193) - 22 105 12.3 69 8.5 57
208 (194-217) - 275 132 15.5 87 10.7 72
230 (218-243) - 345 166 19.5 110 13.5 91
254 (244-273) - 43.5 210 245 138 17 114
290 (274-306) - 55 265 31 174 215 144
330 (307-343) - 69 330 39 220 27 181
360 (344-379) - 87 420 49 275 34 230
400 (380-431) - 110 530 62 345 425 285
460 (432-484) - 138 660 78 435 54 360
500 (485-542) - 174 830 98 550 68 455
575 (543-600) - 220 1050 119 670 85 570
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Widerstande Bremsspulen

Bremse BE30, BE32

BE30, BE32

max. Bremsmoment Mg .., [Nm] 300/600
Bremsleistung Pg [W] 130
Einschaltstromverhaltnis Ig/l 8.5

Nennspannung Uy BE30, BE32

Vac Rg Ry
120 (111-123) 23 17.2
184 (174-193) 5.8 43
208 (194-217) 7.3 54
230 (218-243) 9.2 69
254 (244-273) 11.6 86
290 (274-306) 14.6 109
330 (307-343) 18.3 137 n
360 (344-379) 23 172
400 (380-431) 29 215
460 (432-484) 36.5 275
500 (485-542) 46 345
575 (543-600) 58 430

Bremse BE120, BE122
BE120 BE122

max. Bremsmoment Mg o [Nm] . 1000 2000
Bremsleistung Pg [W] 250 250
Einschaltstromverhiltnis Ig/ly 4.9 4.9

Nennspannung Uy BE120 BE122

Vac Rg Rt Rg Rr
230 (218-243) 7.6 295 7.6 295
254 (244-273) 9.5 37 95 37
290 (274-306) 12 46.5 12 46.5
360 (344-379) 19.1 74 19.1 74.0
400 (380-431) 24 93 24 ' 93
460 (432-484) 30 117 30 117
500 (485-542) 38 147 38 147
575 (543-600) 48 185 48 185
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BE-Bremse
Zulassige Bremsarbeit der Bremse BE bei Hubwerksanwendungen

8.17 Zulédssige Bremsarbeit der Bremse BE bei Hubwerksanwendungen

Wenn Sie einen Bremsmotor verwenden, missen Sie priifen, ob die Bremse fiir die ge-
forderte Schalthaufigkeit "Z" zugelassen ist. Die folgenden Diagramme zeigen fir die
verschiedenen Bremsen und Bemessungsdrehzahlen die zulassige Bremsarbeit W, je
Schaltung. Die Angabe erfolgt in Abhangigkeit von der geforderten Schalthaufigkeit "Z"
in Schaltungen pro Stunde (1/h).

BEO0S5, BE1, BE2, BES5, BE11, BE20

Wi Ll 3000 min-1
100000
A BEOS BE
10000 1= BE?2
: N BE5
N N
N — BET1
A
%QZ % it BE20
1000 \Q
AN AN
ANAN
N
N\ N\
NS
100
ANEIAN
N
10
1 10 100 1000 10000

Z[1/h]
62526axx
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BE-Bremse 8
Zulassige Bremsarbeit der Bremse BE bei Hubwerksanwendungen

BEO0S5, BE1, BE2, BES5, BE11, BE20, BE30, BE32, BE120, BE122

W, [J .
1 1500 min
1000007 B} E——
I BE30
//
R N = BE32
PE= L BE120
i ST~ BE122
N X////’_
/
u ma N
\\:\\\\
10000
AN
SO
BE05 BE1—— X
- =
BE5
BE11——
BE20——
1000
900 4 \.
N
N\
\
\\
100
N
N
A
10 |
1 10 100 200 1000 10000
Z 1]

62528axx

Beispiel: Die Bemessungsdrehzahl betragt 1500 min™! und es wird die Bremse BE05
verwendet. Bei 200 Schaltungen pro Stunde betragt die zulassige Bremsarbeit je Schal-
tung 900 J.
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8 BE-Bremse

Zulassige Bremsarbeit der Bremse BE bei Hubwerksanwendungen

BEO0S, BE1, BE2, BES, BE11, BE20, BE30, BE32

w, ]

100000 -

10000

1000

100

10

1000 min-1
] ——BE05 BE1| |||
i n
L // ////_BEZ
5 AT BE5 4
T~ AT LA
-\\\\ AT /,_BE11
T NN T BE20 |
= XA < BE30 [
% /\)(\ X BE32 il
N1
KX
K
AN AN
N
N\
N\
\\
N\
N
A
1 10 100 1000 10000
Z[1M]
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BE-Bremse 8
Zulassige Bremsarbeit der Bremse BE bei Hubwerksanwendungen

BEO0S5, BE1, BE2, BES5, BE11, BE20, BE30, BE32

Wy ]

750 min-1
100000 -
M l——BE05 BE1| |||
™ 1 |l——BE2 ]
\ P //,
T~ LA /,/— BE5 T
LT A1 A
T -1 AT | J—BE11
T X e Dt

N 2 % ,——BE20
10000 S RRT
N % /\\ \\/ B BE30 1
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8 BE-Bremse
Zulassige Bremsarbeit der Bremse BE bei Fahrwerksanwendungen

8.18 Zuldssige Bremsarbeit der Bremse BE bei Fahrwerksanwendungen

HINWEIS

jude

Wenn Sie den Bremsmotor zur Verzégerung eines Fahrwerkes verwenden, missen
Sie prufen, ob die Bremse fur die geforderte Bremsvorgang-Einsatzdrehzahl hinsicht-
lich der NOT-AUS-Situation die Bremsarbeit zur Verfigung stellen kann, siehe hierzu
auch Seite 240.

W, [k]]
450

Maximale Bremsarbeit bei NOT-AUS

AN

350

400 \
AL

N

300
\\

100

250
200 \
150 -
[ﬂ§
[

\
(5]
A

—

[3]

50

0 T

e —

1000 1250

1500 1750 2000 2250 2500 2750 3000

Bremsvorgangbei Einsatzdrehzahl [1/min]

(1]
(2]
(3]

65387ade

BE11 [4]  BE32
BE20 5]  BE120
BE30 6]  BE122

Beispiel: Die Einsatzdrehzahl betragt 2000 1/min mit der Bremse BE32, dann betragt
die zuldssige NOT-AUS-Bremsarbeit 135 kdJ pro Bremsung. Bitte beachten Sie die
NOT-AUS-Bedingungen von Seite 240.
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BE-Bremse

Bremsarbeit, Arbeitsluftspalt, Bremsmomente

8.19 Bremsarbeit, Arbeitsluftspalt, Bremsmomente

Bremse
Typ

Bremsarbeit
bis zur
Wartung

[108J]

Arbeitsluftspalt

[mm]

min."

max.

Belagtrager

[mm]

min.

Brems-
moment

[Nm]

Einstellungen Bremsmomente

Art und Zahl der
Bremsfedern

normal blau

Bestellnummer der
Bremsfedern

normal

blau

BEO05

BE1

120

120

0.25

0.25

0.6

0.6

9.0

9.0

2
2

WHAND

AN

0135017 X

0135017 X

1374137 3

1374 137 3

BE2

165

0.25

0.6

9.0

TN N O

AN DA

1374 024 5

1374 0520

BE5

260

0.25

0.9

9.0

NN O

WhANB

1374 070 9

13740717

BE11

640

0.3

1.2

10.0

TN O
AN B

13741837

1374 184 5

BE20

1000

0.3

1.2

10.0

TWwwWwro
H T ON

1374 322 8

1374 248 5

BE30

1500

0.3

1.2

10.0

[ N N

[o) 2o - BRI N |

0187 4551

1374 4356

BE32

1500

0.4

1.2

10.0

T AR BRhO
1 AN

0187 4551

1374 4356

BE120

520

0.4

1.2

12.0

T NN

1360 877 0

1360 831 2

BE122

520

0.5

1.2

12.0

800

ARO® ADO®
AN

1360 877 0

1360 831 2

1 Beim Prifen des Arbeitsluftspaltes beachten: Nach einem Probelauf kdnnen sich aufgrund von Parallelitatstoleranzen des Belagtra-
gers Abweichungen von * 0,15 mm ergeben.
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BE-Bremse
Betatigungskraft bei Handllftung

8.20 Betatigungskraft bei Handliiftung

Bei Bremsmotoren mit der Option ..HR "Bremse mit selbsttatig zurlickspringender
Handliftung" kdnnen Sie die Bremse mit dem beiliegenden Betatigungshebel von Hand
Iiften. Die folgende Tabelle gibt an, welche Betatigungskraft am Hebel bei maximalem
Bremsmoment erforderlich ist, um die Bremse von Hand zu liften. Dabei wird angenom-
men, dass der Hebel am oberen Ende bedient wird. Zusatzlich ist die aus der Lifter-
haube herausragende Lange des Handhebels angegeben.

Bremsentyp | MotorgroRe Betét?:ﬂ%s“aﬂ Hi:e[:‘?;?e

BEO5 71 20 80 |

BEO05 80 20 71 T 1
BE1 71 40 80 i

BE1 80 40 71 \

BE1 90/100 40 57 } =
BE2 80 80 82 !

BE2 90/100 80 67 }

BE5 90/100 200 73 ‘ Y
BE5 112/132 200 55 1 \
BE11 112/132 230 120

BE11 160 230 96

BE20 160 375 178

BE20 180 375 150 ,, % R
BE30/32 180 500 265

BE30/32 200/225 500 246

06449AXX
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BE-Bremse
Diagnoseeinheit Bremsenuberwachung

8.21 Diagnoseeinheit Bremseniiberwachung

Diagnoseeinheit DUB10A

Typenbezeichnung

Beschreibung

Technische Daten

DUB10A: Mikroschalter zur Funktions- oder/und VerschleiRiberwachung.

Die DUB10A (Diagnostic Unit Brake) ist eine Diagnoseeinheit die sowohl zur Funktions-
Uberwachung der Bremse als auch zur Kontrolle des Belagverschleil3es zuverlassig ein-
gesetzt werden kann.

Zu beachten ist, dass bei der Funktionsiberwachung der Bremse keine Stopp-Katego-
rie erfullt wird.

/DUB

» als Funktionsiiberwachung

» oder Verschleiluberwachung

» oder Funktions- und VerschleiBiberwachung

Die Funktionsiiberwachung meldet, ob die Bremse ordnungsgemaf luftet.

Die Verschleilliiberwachung meldet, wenn die Bremse die eingestellie Verschleil3-
grenze erreicht hat. Die Bremse bleibt jedoch weiterhin funktionsfahig.

Der Mikroschalter ist immer der gleiche und wird nur entweder als SchlielRer (Funktions-
Uberwachung) oder Offner (Verschleiliberwachung) eingesetzt.

63792axx

Ein riickspringender Mikroschalter wird je nach Aufgabe als Offner oder SchlieRer ver-
wendet.

Das Signal kann von einem Frequenzumrichter oder einer Ubergeordneten Steuerung
ausgewertet werden.

Mit 2 Sensoren lassen sich gleichzeitig die ordnungsgemafe Funktion der Bremse und
der Verschleill des Belages tiberwachen.

Der Anbau der Diagnoseeinheit DUB10A ist mdglich ab der BremsengrofRe BE2 am
DR.90 bis BE122 am DR.315.
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BE-Bremse

Diagnoseeinheit Bremsenuberwachung

Technische Daten Wert
Betriebsspannung AC [V] max. 250

DC [V] 24
Nennschaltvermégen [A] 6/0.1Abei24V
Mechanische Lebensdauer [Schaltungen] 50 x 108

Stellgliedmaterial

rostfreier Edelstahl

Gehausematerial

PAGT/X mit Fiberglasverstarkung

Schutzart

IP55

Schnappschaltmechanismus

Federzunge aus Beryllium-Kupfer mit selbstreini-
genden Kontakten

Auslosekraft [N] 3.5
Differenzweg [mm] 0.1
Temperaturbereich [°C] -40 bis +60

Schutzklasse

Anbaubar an

Anschluss

DR.90 BE2 - DR.315 BE122

Schraubkontakte am Klemmenkasten

Schaltbilder

Funktionsiiberwachung

Verschleillliberwachung

Funktionsliberwachung +
Verschleiftliberwachung

e [3]
r A
N -
RN '
' } i' |
| |
Ik |
i | |!_ __|
| '
] 2
BN1 | | |
| '
BU1 BU1 BUT | : !
65663axx 65664axx | : | i ]
| |
Cl
I
!
I
' i i
NIk
|1 ]
]
L |
BN2
BU2
65665axx
[1] Bremse [1] Bremse [1] Bremse

[2] Mikroschalter MP321-1MS [2] Mikroschalter MP321-1MS [2] Mikroschalter MP321-1MS
[3] Funktionsiiberwachung

[4] VerschleiBuberwachung
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BE-Bremse 8
Malbilder Bremsenansteuerungen

8.22 MaBbilder Bremsenansteuerungen
BG1.5, BG3, BGE, BS, BSG

t oL L L L ot N
ISR - 1
o L }@J o
@ ®
;x il | 2]
4 T ; ; \ ; ; Q
| | 1[]2[1s[]a[]s ,
< 60.5 N
< 70 |
78 >
01621BXX

Hilfsklemmenleiste
Fir den Anschluss Bremsspule oder TF/TH und Heizbander im Anschlussraum des
Motors
. ‘ | | | | L R4 | ¢
[ee]
J F—p e P oo dk .
N o &I ( 1 1]al 2[a 3[a 4]a] 5a b
T | 60.5 2| 1
L1 < : > 5
< 70 »
< 78
01622BXX
SR, UR
335
~| X
Y] Yo}
— 8| £ k
4
—
o 8
=S Q
=
A
y
01644BXX
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BE-Bremse
Mafbilder Bremsenansteuerungen

BMS, BME, BMH, BMP, BMK, BMV

Y
EURGDRIVE]
BM. ...
S| |1 ny
Q| |2 T
S 3| T
S 4| © g
S| 13 T
S| |14 g
Ol 15 T
4
225 68
91.5 >
01645BXX
[1] Tragschienenbefestigung EN 50022-35-7.5
BMP3.1
- 325
o] 115, 65
™~
N~
A i
A
© 8|3
Y
! ¢
y
_ 115 _
(1] N -
62185axx
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