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Notas importantes
Estructura de las notas de seguridad

Notas importantes

1.1 Estructura de las notas de seguridad
Las notas de seguridad de esta publicacion estan estructuradas del siguiente modo:

JELLICH I /A PALABRA DE SENALIZACION!

Tipo de peligro y su fuente.

Posible(s) consecuencia(s) si no se respeta.
+ Medida(s) para la prevencion del peligro.

>

Pictograma Palabra de Significado Consecuencias si no se
sefalizacion respeta

Ejemplo: iPELIGRO! Advierte de un peligro inminente | Lesiones graves o fatales

Posible situacion peligrosa Lesiones graves o fatales

>

Peligro general

' g {PRECAUCION! Posible situacién peligrosa Lesiones leves
Peligro especifico, jPRECAUCION! | Posibles dafios materiales Dafios en el sistema de accionamiento o
p. €j. electrocucion en su entorno
NOTA ' Indicacion o consejo util.
PS Facilita el manejo del sistema de

1 accionamiento.

1.2 Derechos de autor
© 2008 - SEW-EURODRIVE. Todos los derechos reservados.

Queda prohibida la reproduccién, copia, distribucién o cualquier otro uso completo
o parcial de este documento.
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Introduccion

La presente publicacion esté dirigida a ingenieros de proyectos que pretenden aplicar
servomotorreductores o motorreductores de corriente alterna. Informa sobre el principio
general, las propiedades especiales y el uso conforme a lo previsto, asi como de la
conexion eléctrica de los motores freno SEW con ejemplos de conmutaciones.

No se procedera caso por caso de las diferentes condiciones de seguridad y su puesta
en practica en el control del motor, pues esto es responsabilidad exclusiva del
planificador.

En los siguientes catalogos de SEW-EURODRIVE se detalla también el modo de
operacion y datos caracteristicos de los frenos de disco SEW:

* Motorreductores

* Motorreductores DR

* Motores de CA (DR)

* Motores DRy CMP

» Servomotorreductores sincronos

* Motorreductores con variador mecanico

* Motores economizadores de energia DTE / DVE
* Motorreductores asépticos

Sobre los fundamentos del dimensionado le informara con detalle la publicacién
"Planificacion de proyectos de accionamiento" de la serie "Ingenieria de
accionamiento". Aqui encontrard todas las indicaciones sobre calculos de
accionamiento. El sofware de planificacion de proyectos de SEW "SEW-Workbench" le
asistira en el dimensionamiento.

Encontrara informacién sobre puesta en marcha, funcionamiento y mantenimiento en
cada uno de los manuales de instrucciones.
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Principio de los frenos SEW
Estructura general

Principio de los frenos SEW
Estructura general

El freno SEW es un freno electromagnético de disco CC que se abre eléctricamente
y se frena por medio de una fuerza de muelle. El sistema satisface las exigencias
fundamentales de seguridad: en caso de desconexién de la corriente, el freno se
acciona automaticamente.

Las partes fundamentales del sistema de frenos son las bobinas de freno [8] (bobina de
arranque + bobina de mantenimiento = bobina de retencion), compuestas del cuerpo [9]
con devanado sellado y una derivacion, el disco movil de freno [6], los muelles de freno
[7], el disco de ferodo [1] y la brida del lado A [2].

Caracteristica esencial de los frenos SEW es un disefio muy corto: la brida lado A forma
a la vez parte del motor y de los frenos. El disefio integrado del motor freno SEW
permite realizar soluciones robustas y con un gran ahorro de espacio.

Funcionamiento general

A diferencia de los frenos de disco convencionales accionados por corriente continua,
los frenos SEW funcionan con un sistema de dos bobinas. El disco de freno [6] sin
corriente es presionado a través de los muelles de freno [7] contra el disco ferodo [1].
El motor frena. Segun sea necesario se emplean los siguientes muelles de freno:

Muelles de freno con fuerza elastica normal: » Color negro / plata en motores DT, DV y DR

Muelles de freno con fuerza elastica reducida: +  Color rojo para motores DT/DV
Color azul para motores DR

El niumero y tipo de los muelles de freno [7] normales o las combinaciones de muelles
de freno normales y reducidos determinan el par de frenado. Si la bobina [8] se activa
con la corriente continua correspondiente, la fuerza elastica de frenado [4] es
sobrepasada magnéticamente [11], el disco de freno se apoya ahora en el cuerpo de
bobina, el disco ferodo se libera, el rotor puede girar.

(11 [6]
[2]
(8]
///
(2
[9]
[3]\ |
+ [10]
= i
[11]
_’@///
[7]
s .
SRR
1158180363
[1]  Disco ferodo [5] Entrehierro [9] Cuerpo de bobina
[2] Bridalado A [6] Disco de freno [10] Eje del motor
[3] Moyt de arrastre [71  Muelle de freno (azul) [11] Fuerza electromagnética
[4] Fuerza elastica [8] Bobina de freno
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

3.3 Sistema de frenado SEW en detalle
3.3.1  Freno BMG02
El freno BMGO2 se aplica en motores freno de CA del tamafio DT56.
El freno BMGO02 se ofrece Unicamente como pieza completa.
Las caracteristicas principales de los frenos son:
» Bobina del freno con derivacion
* Unidad premontada
» Disco de freno movil
+ Segun la combinacion de los muelles de freno se determina el par de frenado

L
Ml 2] [3] ‘Tm OOy
1114

ﬁLﬂ*lH 8]

é‘lﬁa\ ''''' =i
!

31 [12] [11] (1o [9]

1158192523
[1] Brida lado A [8]  Ventiladores
[2] Disco de freno (completo) [9]  Circlip
[3] Disco de freno [10] Bobina de freno
[4] Palanca manual [11] Muelle de freno
[5] Palanca de desbloqueo [12] Moyl de arrastre
[6]  Tornillo de fijacion [13] Placa de friccion

[7] Caperuza del ventilador
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Principio de los frenos SEW

Sistema de frenado SEW en detalle

3.3.2 Freno BR03

El freno BRO3 se aplica en motores freno de CA del tamafo DR63. Segun el principio
BR, el freno se deja meter mecanica o eléctricamente y, a continuacion, esta operativo.
El freno BR03 se ofrece unicamente como pieza completa. Gracias al anillo guia [3] se
obtiene una construccién muy compacta.

Las caracteristicas principales de los frenos son:

« Bobina del freno con derivacion

« Disco de freno movil

» Conector enchufable (caja de cables) para un contacto eléctrico sencillo

+ Segun la combinacion de los muelles de freno se determina el par de frenado

(1]

[2]

(3]

41 [51 [6] [7] [8]

[B] [15][16]

[14][13]

[1] Brida lado A

[2] Cajade cables

[3]  Anillo guia

[4]  Cuerpo de bobina

[5] Palanca manual

[6] Palanca de desbloqueo
[71  Ventiladores

[8]  Caperuza del ventilador
[91  Muelle de freno

[10] Bobina de freno

|22S8

AL

i

(1]
[12]
[13]
[14]
[19]
[16]
[17]
(Al

(B]

. [12][11] [10] [9]

1158194955

Disco ferodo

Placa de friccion

Moyt de arrastre

Clip

Resorte cénico

Tuerca hexagonal

Tornillos de sujecién

Entrehierro

Juego axial del desbloqueo manual
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

3.3.3 FrenoBE...

La serie de frenos BE se aplica en los motores de corriente alterna DR.71 - DR.315.

En los motores mas pequeifios DR.71 y DR.80, el freno sigue aun el principio BM(G), es
decir, "freno integrado”. El principio del freno modular sobre un disco de friccién
comienza a partir del tamafio de motor DR.90.

El freno modular permite la instalacion de hasta 3 tamafios de freno en un motor. En
este caso debe contemplarse la carcasa lado B como una brida de conexion que aloja
el freno BE premontado sobre un disco de friccion.

El freno integrado esta montado sobre una brida lado A completa, pero es igualmente
dimensionable segun las necesidades como el freno modular.

Las caracteristicas principales de los frenos son:

+ Se pueden montar diferentes tamafos de freno por cada tamafio de motor

» Bobina del freno con derivacion

+ Disco de freno movil

+ Conector enchufable para un contacto eléctrico sencillo a partir de BE20

» Segun la combinacién de los muelles de freno se determina el par de frenado
» Libre eleccién de la situacion del desbloqueo manual

El entrehierro [A] se ajusta mediante los 3 tornillos de sujecion [11] y las tuercas
correspondientes [13], véase capitulo Datos técnicos (pagina 143).
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

La figura siguiente ilustra los frenos BE... para tipos de motor hasta el tamafio DR.80:

(11121 3] 4] [

=N

NTT/
|

—=
\ L [6]
\
o 7]
o<
/ ~
/ Q [9]
L [10]
/ L
[18] [17][16] [15] [14] [13] [12] [11]
1540946699
[11  Bridalado A [11] Esparrago
[2] Disco de freno completo [12] Cuerpo de bobina completo
[3] Disco de freno [13] Tuerca hexagonal
[4] Disco de amortiguacién [14] Muelle de freno (oculto)
[5] Palanca de desbloqueo [15] Banda de estanqueidad
[6] Esparrago [16] Contramuelle
[71  Tornillo de ajuste [17] Moyl de arrastre
[8] Resorte conico [18] Arandela de ajuste
[91  Ventiladores [A]  Entrehierro

[10] Caperuza del ventilador
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

La figura siguiente ilustra el disefio integral de los frenos BE... para tipos de motor hasta
el tamario DR.80:

BE05/1

1521603723

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW

13



14

Principio de los frenos SEW

Sistema de frenado SEW en detalle

La figura siguiente ilustra los frenos BE... para tipos de motor a partir del tamafio DR.90:

[1] Brida lado A

[2] Disco de freno completo
[3] Disco de freno

[4] Disco de amortiguacion

[5] Palanca de desbloqueo

[6] Esparrago

[71  Tornillo de ajuste

[8] Resorte conico

[9] Ventiladores

[10] Caperuza del ventilador

|

—»

[18] [17] [16] [15]

[11]
[12]
[13]
[14]
[15]
[16]
[17]
[18]
[A]

[14] [13] [12] [11]
1540949131

Esparrago

Cuerpo de bobina completo
Tuerca hexagonal

Muelle de freno (oculto)
Banda de estanqueidad
Contramuelle

Moyu de arrastre

Arandela de ajuste
Entrehierro
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

La figura siguiente ilustra el disefio modular de los frenos BE... para tipos de motor a
partir del tamafo DR.90:

1521613707
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

Unidad de diagnéstico DUB10A
Como opcion puede emplearse con los frenos BE.. la unidad de diagnéstico DUB10A.

La DUB10A (Diagnostic Unit Brake) es una unidad de diagnéstico que puede emplearse
con seguridad tanto para la supervision del funcionamiento del freno como para el
control del desgaste del disco ferodo.

Vigilancia de funcionamiento: La vigilancia de funcionamiento supervisa que el freno
esté desbloqueado de forma correcta.

Vigilancia de desgaste: La vigilancia de desgaste avisa cuando el freno ha alcanzado
el limite de desgaste establecido. El freno sigue no obstante funcionando.

Vigilancia de funcion y de desgaste: Los dos microinterruptores integrados son
idénticos y vienen ajustados de fabrica. Su funcionamiento es de conmutacion entre
contacto normalmente abierto (vigilancia de funcién) y normalmente cerrado (vigilancia
de desgaste).

La figura siguiente ilustra el freno BE.. con dos microinterruptores:

1646446347

[11  Microinterruptor para la vigilancia de funcion y de desgaste
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

3.3.4 Freno BM(G)...

Los frenos BM(G) se aplican en todos los motores freno de CA DT71 - DV280, en
servomotores freno asincronos CT/CV, en adaptadores reductores (faros) con
acoplamientos limitadores del par, asi como en reductores con variador mecanico

VA

RIBLOC®.

Las caracteristicas principales de los frenos son:

Bobina del freno con derivacion
Disco de freno movil

Disco ferodo - a partir del tamafio del motor 180 a 280 también como freno de doble

disco
Brida lado A

Segun la combinacion de los muelles de freno se determina el par de frenado

El entrehierro [A] se ajusta mediante los 3 tornillos de sujecion [17] y las tuercas
correspondientes [16], véase capitulo Datos técnicos (pagina 143).

(1]
[2]
[3]
[4]
(3]

[6]
[7]
(8]
[9]
[10]
(1]
[12]

Ingenieria de accionamiento

11 2 [3]

A

[5] [6] [7] [8]

r=,
H

b

9]

RSVE-RVVARER ||

[B]

T | —

1= [10]

™~ [11]

I~
02

A
I .VH,\

[13]

\

/ [14]

[22] [21][20] [19] [18]

Brida lado A

Disco de freno completo

Disco de freno

Muelle de freno

Palanca manual (para desbloqueo manual sin
posibilidad de inmovilizaciéon HR)

Rampa (s6lo con HF)

Disco amortiguador (sélo con frenos BMG)
Palanca de desbloqueo

Esparrago

Tornillo de ajuste

Resorte cénico

Pasador de sujecion espiral

— Frenos de disco SEW

[13]
[14]
[19]
[16]
[17]
[18]
[19]
[20]
[21]
[22]
(Al

(B]

[ )

(7]

[16] [15]

1158197387

Ventiladores

Caperuza del ventilador
Cuerpo de bobina completo
Tuerca hexagonal
Esparrago

Anillo de presion

Banda de estanqueidad
Contramuelle

Moyu de arrastre

Arandela de ajuste
Entrehierro

Juego longitudinal del desbloqueo
manual
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

3.3.5 FrenoBC...

La serie de frenos BC se aplica en los motores de CA antiexplosivos eDT..BC. Se trata
de frenos con encapsulado antideflagrante con el tipo de proteccién EEx d IIB T3. El

freno se compone en principio de los

mismos elementos basicos que el BMG y se

integra en los motores eDT71..BC - eDT100..BC (pagina 58). El entrehierro se regula
como en el caso de los BMG, véase capitulo Datos técnicos (pagina 143).

(1] [2]

=T =\

[3] 4] [3] [6] [7]18]

00

J
7777777777777 =

2

[11  Disco de freno [10]
[2]  Muelle de freno [11]
[3] Cable [12]
[4]  Palanca manual (sélo con HR) [13]
[5] Rampa (sélo con HF) [14]
[6] Palanca de desbloqueo [15]
[71  Ventiladores [16]
[8] Caperuza del ventilador [A]

[91 Junta [B]

o\
M2 (Ml [10] [9]

1158199819

Tapa de la carcasa

Tuerca hexagonal

Cuerpo de la bobina del freno
Tuerca hexagonal

Resorte cénico

Tuerca de ajuste

Perno de traccion o esparrago
Juego axial del desbloqueo manual
Entrehierro
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

3.3.6 Freno BR...

La serie de frenos BR.. se aplica en servomotores sincronos CM...BR y en los motores
ASEPTIC DAS...BR. Los frenos SEW transmiten el par de frenado a dos superficies de
friccion. El freno se desbloquea mediante la excitacion de CC de la bobina [9]. Al
hacerlo, el plato de presion [10] se atraido hacia el cuerpo de la bobina. El disco ferodo
[3] unido con el eje del motor por un moyu de arrsatre [11] es liberado. En el estdo sin
tension de la bobina de freno, los muelles [8] determinan el par de frenado aplicado que
se genera entre el disco ferodo y la brida lado A [1] y el disco de freno.

El freno BR se ofrece Unicamente como pieza completa.

Las caracteristicas principales de los frenos son:

+ Bobina del freno con derivacion

» Disco de freno movil

» Conector enchufable (caja de cables) para un contacto eléctrico sencillo

+ Segun la combinacion de los muelles de freno se determina el par de frenado

=

(1 2] B[4 (5] (6] [71 [8]

(111 [10] [l
1158202251

[1] Brida lado A [7] Cuerpo de bobina
[2]  Caja de cables [8]  Muelle de freno
[3] Disco ferodo [91 Bobina de freno
[4]  Anillo guia [10] Disco de freno
[5] Palanca manual (no con HF) [11] Moyu de arrastre
[6] Palanca de desbloqueo (suprimida en los motores

ASEPTIC)
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Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

3.3.7 FrenoBP...

La serie de frenos BP.. se aplica en servomotores sincronos CM40 - CMP100 y CMD55
- CMD138.

El freno de mantenimiento BP.. es un freno electromagnético de disco de CC que se
abre eléctricamente y se frena por medio de una fuerza de muelle.

El freno tiene una tensiéon de conexion uniforme de 24 V¢ y trabaja con uno o dos
pares de frenado en funcién del tamafo del motor.

No es posible adaptar el freno con posterioridad y dicho freno trabaja por regla general
sin rectificador de freno ni unidad de control de freno.

Las caracteristicas principales de los frenos son:

* Unidad premontada

+ Disco de freno movil

» Segun la combinacién de los muelles de freno se determina el par de frenado

—

T L‘%@; —

\ (=
w
\ W [l [

\\ O] [

LT
=

-_m—m ?/J/ @

(3] [4] [3]

1540951563

[11 Moyt de arrastre
[2] Bobina de freno
[3] Disco de freno
[4] Disco ferodo

[5] Disco de friccion

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW




Principio de los frenos SEW
Sistema de frenado SEW en detalle

3.3.8 FrenoB..

La serie de frenos B.. se aplica en servomotores freno del tamafio DFS56. El freno de
iman permanente se abre eléctricamente y frena gracias a la fuerza de atraccién de los
imanes permanentes.

El freno B.. tiene una tension de conexion uniforme de 24 V CC y trabaja con un par de
frenado invariable.

No es posible adaptar el freno con posterioridad y dicho freno trabaja por regla general
sin rectificador de freno ni unidad de control de freno.

Se emplean las versiones con par de frenado de 2,5 Nm en el motor DFS56M/L y la
version de 5 Nm en el motor DFS56H.

El freno B.. se ofrece Unicamente como pieza completa.
Las caracteristicas principales de los frenos son:

* Unidad premontada

» Disco de freno movil

S Nl |
N g .
- -/bé'\ —l_ o [
TN 4
= —-— ——HF
| j -
/1 | H |
/BT 7
[ ] — 1
L LY
=g
L /.f J[J’ A]I | ||'l
11 (2 3]  [4]
1667484939
[1] Brida de arrastre [3] Bobina de freno
[2] Disco de freno [4] Iman permanente
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Diversas posibilidades debido a las unidades de control de freno

Diversas posibilidades debido a las unidades de control de freno
modulares

El sistema de frenos SEW, al igual que toda la gama de productos de
SEW-EURODRIVE, tiene un disefio modular. El sistema de mddulos de los
componentes mecanicos y electronicos hace realidad una amplia variedad de objetivos.

En el area mecanica del médulo se cuenta con diferentes versiones, como pares de
frenado ajustables y opciones adicionales.

A su vez, gracias a los componentes eléctricos se dispone de diferentes controles
y funciones, como excitacién rapida y funcién calefactora.

Asi, todos los sistemas de frenos SEW se atienen a un principio basico: a través de la
combinacion de elementos del sistema de mdodulos es posible la adaptacién a las mas
diversas posibilidades de aplicacion.

La siguiente tabla ofrece un resumen de posibilidades de combinacién de frenos
y controles y de las propiedades resultantes:

Instalacion en la caja de bornas

BG BGE BSR BUR BS BSG
Excitacion normal PY - o" o" ° -
Excitacion rapida - [ [ [ J - (]
Frenado normal [ ] [ - - [ ] -
Frenado rapido 0?2 02 [ J [ - ]
Funcién de calefaccion - - - - - -
Conexioén 24 V CC para freno - - - - [ (]
Copexic’)n Qe motores con _ _ _ _ _ P
antiexplosivo

1) La excitacién normal sélo es posible con DR63.

2) La combinacion sélo es posible en combinacién con contactos de puesta a tierra de la categoria de uso
AC3 con SR.. o UR.. con BG y BGE.

3) Launidad de control de freno BSG debe montarse con esta combinacién en el armario de conexiones.

Montaje en el armario de conexiones
BMS BME BMH BMP") BMK BMV

Excitacion normal [ ] - - - - -
Excitacion rapida - [ [ J [ J [} [ J
Frenado normal ° ° ° 0?2 - -
Frenado rapido 0% 0% 0% ) ) °
Funcion de calefaccion - - [ - - -
Conexion 24 V CC para freno - - - - - [
Entrada de control de 24 V CC - - - - [ ] [ ]
Conexién de motores con

antiexplosivo o i B B B -

1) La unidad de control de freno BMP es posible también en la caja de bornas con el motor DR315.
2) La combinacion es posible Unicamente introduciendo un puente.

3) La combinacion sélo es posible en combinacién con contactos de puesta a tierra de la categoria de uso
AC3.

posible

o
(0] posible con limitaciones
- no es posible
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Diversas posibilidades debido a las unidades de control de freno
Tiempos de reaccidon especialmente cortos en el arranque

Las siguientes propiedades se explicaran con mas detalle en los apartados siguientes:
» Tiempos de reaccién especialmente cortos en el arranque
» Tiempos de reaccion especialmente cortos en la desconexién

+ Especialmente seguro
* Alta precision de parada

« Alta frecuencia de conmutacién

« Bajo nivel de ruidos
+ Alta carga térmica posible

» Funcionamiento con temperaturas exteriores muy bajas o variables

4.1 Tiempos de reaccion especialmente cortos en el arranque

Una unidad especial de control de freno se encarga de que al principio solo se conecte
la bobina de arranque vy, posteriormente, la bobina de retencién (toda la bobina). La
potente imantacion por impulsos (mayor corriente de aceleracion) de la bobina de
arranque produce un tiempo de respuesta especialmente corto, sobre todo de los
frenos grandes, sin que se alcance el limite de saturacion. El disco de freno se libera

muy rapido y el motor funciona casi sin pérdida de frenado.

[ A
! ) l
T =l f
l TS | v }
\
|
" s | |
| |
L _ J
B /
|
150 ms
[3] [4]

BS Bobina de llamada/arranque
TS Bobina de mantenimiento
[11 Freno

[2] Control del freno

[3] Aceleracion

[4] Mantener

lg  Corriente de llamada

Iy Corriente de mantenimiento
BS + TS = bobina de retencién
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Diversas posibilidades debido a las unidades de control de freno
Tiempos de reacciéon especialmente cortos en el arranque

Los tiempos de respuesta particularmente breves de los frenos SEW significan un
acortamiento del tiempo de arranque del motor, minimo calentamiento durante el
arranque y, de esta forma, ahorro de energia y mucho menor desgaste de los frenos en
el arranque (véase la figura siguiente). Las ventajas para el usuario son una muy
elevada frecuencia de conmutacién y una larga vida util de los frenos.

] (2]

t t

1158185227

Proceso de conexién en el funcionamiento con rectificador sin electrénica de conmutacion.

Proceso de conexidén en el funcionamiento con rectificador SEW con electrénica de conmutacion, p. ej.
BGE (estandar a partir del tamafio DT/DV 112 y a partir de DR..BES5).

Corriente de bobina

Par de frenado

Velocidad

Tiempo de respuesta del freno

En cuanto el freno SEW se ha desbloqueado, se conmuta electronicamente a la bobina
de retencion. El iman de freno estd ahora magnetizado con la reducida corriente de
mantenimiento de forma que el disco de freno se mantiene en estado abierto con la
seguridad suficiente y un minimo calentamiento del freno.

Ventajas:

Gracias a una rapida apertura del freno, el motor puede arrancar rapidamente, tal
como se muestra en la figura superior. Puesto que el motor de esta forma arranca
s6lo minimamente contra el freno cerrado (tiempo hasta el final de t4), se reduce
significativamente el calentamiento del motor. De esta forma son posibles varias
conmutaciones por hora.
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Alta frecuencia de conmutacion |7

4.2 Alta frecuencia de conmutacion

Una alta frecuencia de conmutacion con, al mismo tiempo, momentos de inercia

externos importantes, constituye una exigencia habitual de los motores freno.

Junto a la adecuacion térmica basica del motor, en los frenos también ocurre que su
tiempo de respuesta t4 es tan pequefio que, dependiendo del momento de inercia en
aceleracion, ya estan abiertos al arrancar el motor. Sin las fases de arranque
normalmente habituales en los frenos aun cerrados, el equilibrio entre temperatura

y desgaste de los frenos SEW permite una elevada frecuencia de conmutacién.

Los frenos BMG8 — BMG122 y BE5 — BE122 estan ya preparados de serie para una

elevada frecuencia de conmutacion.

Las tablas siguientes muestran que, ademas de BGE (BME) y BSG, también los
controles de freno BSR, BUR, BMH, BMK y BMP, ademas de sus otras funciones,

disponen de propiedades para el acortamiento del tiempo de respuesta.

Modelo
Motor freno

Alta frecuencia de conmutacion

Control de freno para conexion de CA

Control de freno para
conexion de 24V CC

DR63..BR

DT71..BMG

DT80..BMG
DT90..BMG

DV100..BMG

DV112..BMG
DV132S..BMG

DV132M..BM
DV132ML..BM

DV160..BM
DV180..BM

DV200..BM

DV225..BM

BME (BMH, BMP, BMK) en el armario de
conexiones

BGE (BSR, BUR) en la caja de bornas / o BME
(BMH, BMP, BMK) en el armario de conexiones

BSG y BMV en el armario de
conexiones

BSG en la caja de bornas
o BMV y BSG en el armario de
conexiones

DV250..BMG

DV280..BMG

BGE en la caja de bornas o BME en el armario de
conexiones

Freno

Alta frecuencia de conmutacion

Control de freno para conexion de CA

Control de freno para
conexion de 24V CC

BEO05
BE1
BE2
BE5

BE11

BE20

BGE (BSR, BUR) en la caja de bornas / o BME
(BMH, BMP, BMK) en el armario de conexiones

BSG en la caja de bornas o BMV
y BSG en el armario de
conexiones

BE30
BE32

BGE en la caja de bornas o BME en el armario de
conexiones

BE120
BE122

BMP3.1 en la caja de bornas o en el armario de
conexiones
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i : . . -
7 Tiempos de reaccidon especialmente cortos en la desconexion
P| Hz
4.3 Tiempos de reaccion especialmente cortos en la desconexion

Esto significa, que en la desconexiéon de la bobina la excitacion se produce muy
rapidamente y los frenos, sobre todo los grandes, se aplican con un tiempo de reaccion
muy breve. La ventaja para el usuario es una trayectoria de frenado especialmente
corta con alta precision de repeticion y gran seguridad, p. ej. con el uso de
accionamientos de elevacion.

(1] 2]

\

\J

»
>

t
1158187659

Is Corriente de bobina

Mg Par de frenado

n Velocidad

t, Tiempo de activacion del freno

[1] Aplicacién del freno con desconexion de la corriente alterna

[2] Aplicacion del freno con desconexién de la corriente alterna y continua
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P| Hz

El tiempo de reaccién al cerrar el freno depende sobre todo de la rapidez con que la
energia almacenado en la bobina se elimina con la desconexién del suministro de
corriente. En el caso de la "desconexion de la corriente alterna”, un diodo libre se
encarga de eliminar la energia. La corriente se va extinguiendo después de una funcion
eléctrica.

Si, en el caso de la desconexion de la corriente alterna y continua, al mismo tiempo se
corta el circuito de corriente continua de la bobina, la corriente desaparece a través de
un varistor de forma notablemente mas rapida. El tiempo de reaccién se acorta
notablemente. En los casos normales, la desconexién de la corriente continua y alterna
se ejecuta con un contacto adicional del contactor de frenado (apto para carga

inductiva).
.

| — — [ — — — —/ }
\
B —
- TS | Y 3 \
\ | ‘ Vac
| |
i BS | | .
‘ T
L )
1158190091

Electronica de SEW-EURODRIVE para una aplicacion rapida del freno:

En determinadas condiciones, los relés electronicos SR y UR pueden también
emplearse de forma ventajosa para interrumpir el circuito de corriente continua.

El relé electronico SR (relé de corriente) se emplea con accionamientos de velocidad
constante con alimentacion desde el tablero de bornas del motor.

El relé electronico UR (relé de tensidon) se emplea con accionamientos de velocidad
variable con alimentacién de tensién separada.

Ventajas:

+ Cuanto mas rapido se elimine el campo magnético, y con ello actie el efecto de
frenado, antes se captard el movimiento disponible. Un freno que se aplica
rapidamente aumenta la seguridad de un sistema. Asi pueden detectarse a tiempo
caidas de corriente, por ejemplo en mecanismos elevadores, y evitar accidentes.

» Gracias a la rapida aplicacion aumenta también la precision requerida de frenado
y de posicionamiento durante el servicio no regulado.
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Diversas posibilidades debido a las unidades de control de freno
Alta precisién de parada

4.4

Alta precision de parada

Una alta precision de parada es un requisito para los sistemas de posicionamiento.

Los motores freno, segun el principio mecanico, el grado de desgaste de los ferodos
y las condiciones marginales fisicas del lugar, muestran una dispersién obtenida
empiricamente de la trayectoria del frenado de + 12 %. Cuanto mas breves sean los
tiempos de reaccion (pagina 26), mas pequefio sera el valor absoluto de la dispersion.

La desconexién de la corriente alterna y continua permite reducir notablemente el
tiempo de activacion del freno t.

Corte de corriente alterna y continua con contacto mecanico:

En los capitulos "Funcionamiento general" (pagina 8) y "Sistema de control de freno en
la version estandar" (pagina 31) se hace referencia a la posibilidad de obtener esta
solucién de forma convencional con un contacto auxiliar.

Desconexion de corriente alterna y continua con relé electrénico en la caja de
bornas:

Los sistemas de control de freno BSR y BUR (pagina 33 y siguientes) ofrecen elegantes
posibilidades con contacto electrdnico sin desgaste, al mismo tiempo con un cableado
minimo. Ambos sistemas se componen de BGE (BG con el tamafio 63) y el relé de
corriente SR o bien el relé de tension UR.

BSR es apropiado sélo para motores con una velocidad fija. BUR puede aplicarse
universalmente con alimentacion de tensién separada.

Con el pedido del motor freno es suficiente la referencia a BSR o BUR junto con la
indicacién de la tension del motor y de los frenos. El sistema de tramitacién de pedidos
de SEW se encarga de la asignacion exacta de los relés.

Para posibles montajes posteriores, en los capitulos "Principio y seleccidon del sistema
de control de freno BSR/BUR" se informa de los relés adecuados para cada motor
y tension. Los relés electrénicos conmutan como maximo 1 A de corriente de frenado
y limitan asi la seleccién entre BSR y BUR.
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Especialmente seguro [7

4.5

4.6

4.7

Especialmente seguro

Unos acreditados elementos constructivos junto con sistemas de control de frenos
probados en la practica garantizan una elevada seguridad operativa de los frenos SEW.
Debido al principio de corriente de reposo, el freno se cierra por la fuerza elastica
cuando la bobina no recibe corriente. De esta forma, el freno retrocede siempre a un
estado seguro en caso de caida de corriente.

Ventajas:

* La mecanica de los frenos esta disefada para una seguridad multiple frente a las
cargas nominales, y posee una construccion robusta. Los forros del freno, debido a
la dilatada experiencia de SEW-EURODRIVE, han sido ajustados cuidadosamente
a las exigencias de nuestros clientes y probado su eficacia en funcionamiento
durante muchos afos.

* Ademas de los seguros sistemas estandar de control de freno, pueden también
seleccionarse controles especialmente orientados a la seguridad, como BST (véase
publicacién "Mddulo de freno de seguridad BST").

Bajo nivel de ruidos

En muchas aplicaciones en los rangos de potencia hasta aprox. 5,5 kW (4 polos) se
exigen motores freno especialmente silenciosos para la proteccion del medio ambiente.
SEW-EURODRIVE cumple con estas exigencias en todos sus motores freno de
corriente alterna hasta el tamafo DV132S y en todos los motores del médulo
DR mediante las medidas constructivas correspondientes, sin afectar a las propiedades
dinamicas del sistema de frenado.

Ventajas:

+ El ambiente no se ve afectado por los ruidos de los frenos. La amortiguacion de
ruidos no afecta en absoluto a los tiempos de conexién y desconexién del freno.

Posibles campos de aplicaciéon de frenos con amortiguacion acustica son, por
ejemplo, teatros. Alli los frenos no son percibidos por la audiencia gracias a su
silenciosa aplicacién y apertura.

Alta carga térmica posible

Unas elevadas temperaturas ambiente, insuficiente suministro de aire fresco y/o
clasificacion térmica 180 (H) son, entre otras consideraciones principales, los motivos
para la instalacion del sistema de control en el armario de conexiones.

Al objeto de asegurar una conmutaciéon segura con una elevadas temperatura de
devanado del freno, se emplean solo sistemas de control de frenos de conmutacion
electrénica.

Para el caso especial "Aplicacion eléctrica del freno con el motor parado” para frenos
de los tamafios BMG05 — BMG4 y del tamafio BEO5 - BE2 se establece
fundamentalmente el uso de BGE, BME o0 BSG en lugar de BG, BMS o conexion directa
de 24 V CC.

Las construcciones especiales de motores freno para una elevada carga térmica deben
equiparse con sistemas de control en el armario de conexiones.
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4.8 Funcionamiento con temperaturas exteriores muy bajas o variables

Los motores freno para temperaturas ambiente muy bajas o cambiantes, por ejemplo
en instalaciones al aire libre, estan expuestos al peligro del rocio y las heladas. Es
posible hacer frente a los problemas de funcionamiento causados por el hielo y la
corrosion mediante el empleo del control de freno BMH con la funcion adicional
"calefaccién anticondensacion".

La funcion "Calefacciéon" se activa desde fuera. Tan pronto como el freno se aplica y la
funciéon de calefaccion se conecta en pausas prolongadas, las dos bobinas de
mantenimiento del sistema de freno SEW reciben tension reducida en antiparalelo a
través de un tiristor parcialmente modulado. De esta forma, por un lado, el efecto de
induccion queda practicamente anulado (el freno no se desbloquea). Por otra parte, se
origina una potencia de calefaccion en el sistema de bobinas que produce un aumento
de temperatura de aprox. 25 K frente a la temperatura ambiente.

Antes de que el freno retome su funcién de conmutacion normal tras un periodo de
calefaccion, la funcion de calefaccion (en los ejemplos a través de K16) debe terminar.

La calefaccién anticondensacion es posible gracias al control de freno BMH, que esta
disponible para todos los tamafos de motor y se instala unicamente en el armario de
conexiones.

Asi, los frenos con el control BMH pueden utilizarse con funcionalidad limitada en
temperaturas entre -40 y +100 °C.

4.9 Control directo mediante convertidor de frecuencia

Con los controles de freno BMK y BMV se dispone de aparatos que pueden accionarse
directamente a través del comando de frenado de un convertidor de frecuencia. No se
precisan mas elementos de conmutacion.

Con los controles BMK y BMV el freno recibe corriente en cuanto se dispone de
suministro de red y una sefial de control de 24 V CC. El desbloqueo y la aplicacion del
freno se producen con un tiempo de reaccién especialmente corto.

Por motivos de seguridad, en caso de parada de emergencia debe realizarse una
desconexion en todos los polos.
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5

5.1

Controles de freno en detalle

Segun los requisitos y las condiciones de uso, para el control de los frenos de disco con
bobina CC existen distintos controles de freno. Todos estos controles estan protegidos
de serie contra sobretensiones por medio de varistores.

Los controles de freno se montan directamente en el motor, dentro del area de
conexiones, o en el armario de conexiones. En el caso de motores de la clasificaciéon
térmica 180 (H) y motores antiexplosivos (eDT..BC), se debera colocar el sistema de
control en el armario de conexiones.

Diferentes controles de freno para su montaje en la caja de bornas o el armario de
conexiones permiten una solucion optimizada para cada aplicacion y sus condiciones.

Si no existen requisitos especiales, se suministrara la version estandar.

Control de freno en version estandar

De forma estandar, los motores freno de CA DT/DV...BM(G) se suministran con control
de freno integrado BG/BGE para conexion de CA o dispositivo de mando integrado
BS/BSG para la conexion de 24 V CC y el montaje en la caja de bornas.

La version estandar esta totalmente lista para la conexion.

Al igual que la tension de conexién del motor, la tension de los frenos normalmente la
establece el cliente. Si este no fuera el caso, se seleccionara automaticamente como
tension de frenos la tension de fase con motores de una velocidad y la tension de red
en motores de polos conmutables. La siguiente tabla muestra las versiones estandar de
los motores frenos de CA.

Tipo de motor Conexion de CA Conexion de 24 V CC
DT56..BMG
DR63..BR
DT71..BMG
DT80..BMG
DT90..BMG
DV100..BMG

Sin dispositivo de mando")

BG

BS

DV112..BMG
DV132S..BMG
DV132M..BM
DV132ML..BM
DV160..BM
DV180..BM
DV200..BM
DV225..BM

BSG
BGE

DV250..BMG
DV280..BMG

DR..BE0S - BE2 BG BS

DR..BE5 - BE20 BGE BSG

DR..BE30 - BE62 -

DR..BE120 - BE122 BMP3.1 -

1) Elcliente debera encargarse de la proteccion contra sobretensiones, por ejemplo, por medio de varistores
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En caso del uso de los frenos con una elevada frecuencia de conmutacion, se utilizaran
controles de freno divergentes.

Con las versiones estandar para la conexion de CA es posible la desconexién de la
corriente alterna o de la corriente continua y alterna.

La tension de los frenos puede bien suministrarse por separado (especialmente en
motores de polos conmutables) o bien tomarse directamente del tablero de bornas del
motor (en motores con velocidad fija).

Los tiempos de reaccion tyl para la desconexion de la corriente alterna (pagina 106) son
aplicables para el suministro por separado de la alimentacion de tension. En caso de
conexion en el tablero de bornas, la desconexion del motor con remanencia produce un
mayor retraso de la aplicacion del freno.

Los controles de freno mencionados poseen una potente proteccion de sobretension
para la bobina del freno y el contacto de conmutacion.

En la version estandar para alimentacion de tension de 24 V CC de los motores
DT56..BMG y DR63..BR no se suministra control de freno. Aqui debera ser el cliente
quien se encargue de instalar una proteccion contra sobretension adecuada.

WH | RD| BU

1a|2a|3a|4a| 54

[2]

DC24V
1158788875

[11  Bobina de freno
[2]  Varistor

WH = blanco
RD = rojo
BU = azul

Ejemplo: Varistor para la proteccion de la bobina de freno

Tipo de varistor Fabricante
SIOV-S10 K300 EPCOS
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5.2 Principio y seleccidn del sistema de control de freno BSR

El control de freno BSR combina el dispositivo de mando BGE con un relé de corriente
eléctrico. EI BGE (BG con DR63), en el caso de BSR, recibe tension directamente del
tablero de bornas en motores con velocidad fija, por tanto no necesita ninguna linea de
alimentacion en particular.

Al desconectarse el motor, la corriente de éste se corta casi sin retardo y es utilizada
a través del relé de corriente BR para una desconexion de la corriente continua de la
bobina de freno. A pesar de la tensidon remanente en el tablero de bornas del motor
y en el control de freno, de esta forma se produce una aplicacién rapida del freno
(— pag. 67).

La tension de los frenos se establece automaticamente, sin necesidad de que el cliente
aporte mas informacion, con la tension de fase del motor (p. €j., motor 230 V / 400 V,
freno 230 V). Opcionalmente puede ejecutarse la bobina de freno también para la
tension entre fases (p. €j., motor 400 V, freno 400 V).

La asignacion del relé de corriente y del rectificador de freno se produce al realizar el
pedido, dependiendo de la tensidon del motor y de frenos indicada.

La tabla siguiente muestra la asignacion del relé de corriente SR a la corriente nominal
del motor Iy [A] para la conmutacion en A y a la corriente de mantenimiento maxima del
freno lymax [Al

limax= 1 % 1.3 [AC Al

Corriente nominal del Corriente de
Relé de corriente motor Iy [A] en mantenimiento maxima
conmutacion en .\ lHmax [Al
SR11 0.6-10 1
SR15 10 - 50 1
SR19 50 - 90 1
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5.3  Principio y seleccién del sistema de control de freno BUR

El control de freno BUR combina el dispositivo de mando BGE (BG con DR63) con un
relé de tension electronico. En este caso, el dispositivo de mando BGE (BG con DR63)
recibe tensién por separado, puesto que en el tablero de bornas del motor no se
dispone de una tensién constante (motores con polos conmutables y motores con
convertidor de frecuencia), y puesto que la tensién remanente del motor (en motores de
una velocidad) produciria una aplicacién con retardo. Con la desconexion de la
corriente alterna, el relé de tension UR libera casi sin retardo la desconexiéon de
corriente continua de la bobina con una aplicacién del freno especialmente rapida.

La tension de los frenos se establece automaticamente con la del motor sin necesidad
de mas informacion por parte del cliente. Opcionalmente pueden definirse también
otras tensiones de freno segun las tablas siguientes.

BUR (BGE + UR..) para control de freno (V CA)

Motor 40 59 67 74 83 93 105 117|132 148 165 186 208 234 262 294 330 370 415|465 523

58 66 73 82 92 104 116 131 147 164 185 207 233 261 293 329 369 | 414 464 522 690

DR63..BR
DT71D..BMG
DT80N..BMG
DT80K..BMG
DT90S..BMG
DT90L..BMG

DV100M..BMG
DV100L..BMG
DV112M..BMG
DV132S..BMG
DV132M..BM
DV132ML..BM
DV160M..BM
DV160L..BM
DV180M..BM
DV180L..BM
DV200L..BM
DV225S..BM
DV225M..BM

Los tamafios de motor DV250 / DV280 no pueden combinarse con un relé UR.

BUR (BGE + UR..) para control de freno (V CA)

Motor 23 | 57 | 79 | 124 139 194 218 244 274 307 344 380 432 485 543

26 | 62 123 138 193|217 243 273 306 343 379 431 484 542 600

DR..BE05
DR..BE1
DR..BE2
DR..BES

DR..BEM1

DR..BE20

DR..BE30

DR..BE32

[urnt [ ]Jurts [ |no ejecutable

Los tamafios de freno BE60 - BE122 no pueden combinarse con un control BUR.
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5.4 Control de freno en el armario de conexiones

Los controles de freno SEW se suministran también para el montaje en el armario de
conexiones. Los motivos siguientes explican la conveniencia de la instalacién de los

controles en el armario de conexiones:

* Unas condiciones del entorno desfavorables para el motor (p. ej. motor con
clasificacion térmica de 180 (H), altas temperaturas ambiente > 40 °C, bajas
temperaturas ambiente, etc.)

* Las conexiones con desconexidon de corriente continua por contacto de puesta
a tierra consumen pocos recursos del armario de conexiones

» Mayor facilidad de acceso al control de freno para el mantenimieno

En principio, en las instalaciones del control de freno en el armario de conexiones debe
tenerse en cuenta que haya siempre tendidas 3 lineas entre la bobina de freno y el
control. Para la conexion en la caja de bornas hay disponible una regleta auxiliar de

5 bornas.

La tabla siguiente muestra una vista general de todos los controles de freno para la
instalaciéon en el armario de conexiones. A excepcion de BSG, todos los dispositivos
tienen una carcasa para las fijaciones sobre rail DIN.

Tipo de motor freno

Control de freno en el armario de conexiones

Para conexion de CA

Para conexion de 24 V CC

DR63..BR03
DT71..BMG
DT80..BMG
DT90..BMG

DV100..BMG

DV112..BMG

DV132S..BMG
DV132M..BM
DV132ML..BM
DV160..BM
DV180..BM
DV200..BM
DV225..BM

BMS, BME, BMH, BMP, BMK

BME, BMH, BMP, BMK

BSG
BMV

DV250..BMG
DV280..BMG

BME

DR..BE05
DR..BE1
DR..BE2

BMS, BME, BMH, BMP, BMK

DR..BE5
DR..BE11
DR..BE20
DR..BE30
DR..BE32
DR..BE120
DR..BE122

BME, BMH, BMP, BMK

BMP3.1

BSG
BMV
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5.4.1 Armario de conexiones

Las tablas siguientes muestran los datos técnicos de los sistemas de control de freno
para el montaje en el armario de conexiones y las asignaciones referidas al tamafio del
motor y la técnica de conexién. Para facilitar la diferenciacion, las diversas carcasas
presentan colores diferentes (= codigo de color).

Corriente de 2
Tipo Funcionamiento Tension mantenimiento| Modelo | Ref. de pieza CO‘?;?:rde
IHmax [A]
BMS Rectificador de media | 230...575 Vp 1.4 BMS 1.4 8298300 Negro
onda como BG 150...500 Va 15 BMS 1.5 8258023 Negro
42..150 Vgpa 3.0 BMS 3 825803 1 Marrén
BME Rectificador de media | 230...575 Vp 1.4 BME 1.4 8298319 Rojo
onda con conmutacion 150500 Vg, 1.5 BME1.5 @ 8257221 Rojo
electronica BGE
42..150 Vgpa 3.0 BME 3 825723 X Azul
BMH Rectificador de media | 230...575 Vp 1.4 BMH 1.4 829834 3 Verde
onda con conmutacion 450 500 Vg, 1.5 BMH 1.5  825.818 X Verde
electronica y funcion
calefactora 42..150 Vgp 3 BMH 3 8258198 Amarillo
BMP  Rectificador de media | 230...575 Vgp 1.4 BMP 1.4 8298327 Blanco
onda con conmutacion 450 500 Vg, 15 BMP 1.5 8256853 Blanco
electronica, relé de
tension integrado para
la desconexion circuito 42...150 VCA 3.0 BMP 3 826 566 6 Azul claro
de CC
BMK Rectificador de media | 230...575 Vp 1.4 BMK 1.4 8298335 | Azul agua
onda con conmutacion 450 500 Vg, 1.5 BMK1.5 | 8264635 | Azulagua
electronica, entrada de
control de 24 Vg y
desconexion del circuito 42...150 VCA 3.0 BMK 3 826 567 4 ROjO claro
de CC
Dispositivo de mando de
frenos con conmutacion
BMV | electronica, entrada de 24 Ve 5.0 BMV 13000063 Blanco
control de 24 Ve y
desconexién rapida

La siguiente tabla sélo es valida para motores DR del tamafio 315:

Corriente de 2T
Tipo Funcionamiento Tension mantenimiento| Modelo | Ref. de pieza G LD
color
IHmax [A]
BMP | Rectificador de media | 230...575 Vp 2.8 BMP 3.1 829 507 7
onda con conmutacion
electrénica, relé de
tension integrado para
la desconexién circuito
de CC
NOTA
(] Con los controles de freno BMK y BMV, en caso de parada de emergencia
| o desconexion de emergencia es obligatoria una desconexion en todos los polos de la
tension de red.
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5.5

5.5.1

Control de freno en el drea de conexiones

La tension de alimentacién para frenos con conexion de CA se suministra por separado
o desde la red de alimentacion del motor en el area de conexiones. La alimentacién de
la tension de la red del motor sélo se admite en el caso de motores con velocidad fija.
En el caso de motores de polos conmutables y de funcionamiento con convertidor de
frencuencia, la tensién de alimentacion del freno debe alimentarse por separado.

Ademas, debe tenerse en cuenta que en caso de alimentacion desde la tensién de
alimentacién del motor, la reaccion del freno se vera retrasada por la tension residual
del motor. El tiempo de frenado t,! indicado en los datos técnicos de los frenos para la
interrupcion de corriente alterna sélo se aplica a la alimentacién independiente.

Area de conexiones

Las siguientes tablas muestran los datos técnicos de los sistemas de control de freno
para el montaje en el espacio de conexion del motor y las asignaciones referidas al
tamafo del motor y la técnica de conexién. Para facilitar la diferenciacion, las diversas
carcasas presentan colores diferentes (= cddigo de color).

Corriente de Cédigo de
Tipo Funcionamiento Tension mantenimiento | Modelo | Ref. de pieza 9
color
IHmax [A]
90...500 Vcp 1.2 BG 1.2 826 992 0 Negro
= ) 230...575 Vca 14 BG 14 827 881 4 Negro
g ectificadordemedia oy 500 vea 2.4 BG24 8270198  Marron
150...500 Vca 1.5 BG 1.5 825384 6 Negro
24..500 Vcp 3.0 BG 3 825 386 2 Marrén
BGE Rectificador de media = 230...575 Vgp 14 BGE 1,4 827 882 2 Rojo
onda ‘;?:C?fé”n’;l:tac'on 150...500 Vp 1.5 BGE 1.5 8253854 Rojo
42...150 Vcpa 3.0 BGE 3 825387 0 Azul
BG1.2+ 8269920+
90...500 Va 1.0 SR11 = 8267618
BG2.4 + 8270198 +
42..87 Ve 1.0 SR11 = 8267618
10 BGE 1.5+ 8253854+
’ SR 11 826 761 8
Rectificador de media BGE1.5+ 8253854 +
onda + relé de 150...500 VCA 1.0 SR 15 826 762 6
BSR corriente para la BGE 15+ 8253854 +
desconexion del 1.0 :
circuito de CC SR 19 826 246 2
10 BGE3+ | 8253870+
’ SR11 826 761 8
BGE3+ 8253870+
42..150 Vea 10 SR15 | 8267626
10 BGE3+ | 8253870+
’ SR19 826 246 2
BG1.2+ 8269920 +
90..150 Vea 10 UR11 | 8267588
BG24+ | 8270198 +
42..87V 1.0
Rectificador de media oA UR 11 826 758 8
onda + relé de tension BG1.2+ | 8269920 +
BUR para la desconexion 150...500 Vea 1.0 UR 15 826 759 6
del circuito de CC BGE 15+ 8253854 +
150...500 Vca 1.0 UR 15 | 8267506
BGE 3+ | 8253870 +
42.150 Vea 1.0 UR1 = 8267588
ps Circuito de proteccion 5y, 5.0 BS24 | 8267634  Azulagua
con varistor
BSG Conmutacién 24 Ve 5.0 BSG 825 459 1 Blanco
electrénica
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La siguiente tabla sélo es valida para motores DR del tamafio 315:

Corriente de

Tipo Funcionamiento Tensién mantenimiento | Modelo Ref. de pieza Codigo
de color
lmax [Al
BMP Rectificador de mediaonda | 230...575 Vp 2.8 BMP 3.1 829507 7

con conmutacion
electronica, relé de tension

integrado para la
desconexion circuito de CC

5.6 Funcionamiento con varios motores en motores freno

En el funcionamiento con varios motores, los frenos deben conmutar juntos y, en caso
de averia de uno de ellos, aplicarse juntos.

La conmutacién comun puede realizarse mediante conexion paralela de varios frenos
(los que se desee) en un control de freno.

En la conexion en paralelo de varios frenos en un rectificador de freno comun, la
suma de todas las corrientes de servicio no puede sobrepasar la corriente
nominal del control de freno.

A iPRECAUCION!

Rectificador de freno defectuoso.

Danos en I'equipo.

* En caso de fallo de un freno, deben desconectarse todos los frenos.
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Indicaciones de planificacion

6 Indicaciones de planificacion

Tanto el freno motor en si mismo como también su conexion eléctrica deben
dimensionarse cuidadosamente a fin de obtener una vida util lo mas larga posible.

Para ello deben respetarse los puntos siguientes:

Seleccién del freno y el par de frenado de acuerdo con los datos de planificacién
(seleccion del motor)

Determinar la tension de freno
Dimensionado y tendido del cable
Seleccién del contactor de frenado
Datos constructivos importantes

En caso necesario, interruptor de proteccién de motor como proteccion de la bobina
de freno

6.1 Seleccion del freno y el par de frenado de acuerdo con los datos
de planificacion (seleccion del motor)

Los componentes mecanicos, el tipo de freno y el par de frenado se establecen ala hora
de determinar el motor de accionamiento. El tipo de accionamiento y las areas de
aplicacién, asi como las normas que deben respetarse, determinan igualmente la
seleccion del freno.

Criterios de seleccion son:

Motor de CA con una velocidad / motor de polos conmutables
Motor de CA con velocidad regulada y convertidor de frecuencia
Servomotor

Numero de frenados de servicio normal y de emergencia

Freno de trabajo o freno de mantenimiento

Cuantia del par de frenado ("frenado suave" / "frenado duro")
Aplicacién de elevacion

Retardo minimo / maximo
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Seleccion del freno y el par de frenado de acuerdo con los datos

6.1.1

Lo que se determina / calcula en la seleccion del motor:

Determinacion basica | Conexidon / complementacion / observacion

Tipo de motor Tipo de freno / control de freno

Par de frenado") Muelles del freno

Tipo de conexion del control de freno (importante para la construccion
eléctronica para esquemas eléctricos)

Tiempo de activacion
del freno

Tiempo de frenado
Trayectoria de frenado
Retardo de frenado
Precision de frenado

Atenerse a los datos requeridos Unicamente cuando los parametros disponibles
cumplan con los requisitos

Trabajo de frenado
Tiempo de parada
del freno

Tiempo de reajuste (importante para el servicio)

1) El par de frenado se calcula a partir de los requisitos de aplicacién con respecto al retardo maximo y la
trayectoria o tiempo maximo autorizado.

Encontrara informacion detallada sobre el dimensionamiento del motor freno y el
calculo de los datos de frenado en la publicacion "Planificacion de proyectos de
accionamiento” de la serie de ingenieria de accionamiento.

6.1.2 Seleccion del freno

Par de frenado

Par de frenado en
aplicaciones de
elevacion

Potencia de
trabajo

El freno apropiado para cada aplicacion debe seleccionarse de acuerdo con los criterios
principales siguientes:

» Par de frenado requerido
» Potencia de trabajo necesaria

El par de frenado se selecciona normalmente de acuerdo con el retardo deseado.

El par de frenado seleccionado debe ser al menos de un factor 2 sobre el par de carga
mas alto. Si se usa el freno como simple freno de mantenimiento sin trabajo de frenado
de ningun tipo, debe respetarse el factor minimo de 2,5 debido a la ausencia de
posibilidad de regeneracion de los discos ferodo.

La potencia de trabajo del freno la determinan los criterios siguientes:
+ Trabajo de frenado admisible W5, por proceso de frenado
+ Trabajo de frenado total admisible W),s, hasta inspeccion / mantenimiento del freno

El trabajo de frenado admisible Wy, y €l trabajo de frenado total admisible Wy, lo
puede determinar a partir del diagrama que hay en el capitulo "Datos técnicos".
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Nudmero admisible de frenados hasta inspeccion o mantenimiento del freno:

W,
7 - Insp
Wi

La ecuacion siguiente se presenta de forma simplificada sin considerar el grado de
rendimiento. La ecuacion completa con grados de rendimiento y otras informaciones
puede consultarla en la publicacién "Planificacion de proyectos de accionamiento” de la
serie de ingenieria de accionamiento.

Trabajo de frenado por proceso de frenado con Wy < W4,

2
Wi = Jges XN“ xMp
17 182.4x (Mg £ M)

VA = numero admisible de frenados hasta inspeccién o mantenimiento

Winsp = trabajo de frenado total admisible hasta inspeccion o mantenimiento en J
W, = trabajo de frenado por proceso de frenado en J

Jges = momento de inercia total (respecto al eje del motor) en kgm2

n = velocidad del motor en r.p.m.

Mg = par de frenado en Nm

M = par de carga en Nm (tener en cuenta el signo)

+: con movimiento vertical cuesta arriba y horizontal
-: con movimiento vertical cuesta abajo

6.1.3 Propiedades de parada de emergencia

En caso de parada de emergencia, las aplicaciones de elevacion no pueden sobrepasar
los limites de energia de frenado maxima admisible. En otras aplicaciones, como
accionamientos de traslacion con pares de frenado reducidos, pueden admitirse en
ciertos casos valores mucho mayores. Si necesita aumentar los valores para
aplicaciones de frenado de emergencia, pongase en contacto con SEW-EURODRIVE.
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6.1.4 Ejemplo practico

En el siguiente ejemplo de planificacion, el dimensionamiento del accionamiento ya se
ha realizado. Ahora se comprueban los datos de los frenos en el contexto del motor:

¢ Frecuencia de conmutacion
* Par de frenado
» Trabajo de frenado

Las ecuaciones empleados estan explicadas detalladamente en la publicacion
"Planificacion de proyectos de accionamiento" de la serie de ingenieria de
accionamiento.

1158207115

Tenemos los siguientes datos:
* Accionamiento:
R77 DRS100M4BE5/Z

¢ Aplicacion:
Movimiento horizontal bajo carga
Funcionamiento por pulsos / ciclo de carga cada 24 segundos
Par de frenado aprox. 2 x par de carga

* Reductor:
Par de salida aprox. My = 550 Nm
Factor de servicio fg = 1,5
Velocidad de salida ny =48 r.p.m.
Relacién de reduccion i = 29
Transmision del par sin cargas radiales (a través del acoplamiento)
Inercia externa en el reductor J = 25,23 kgm2
Grado de rendimiento total de la instalacién y del reductor n = 0,9
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* Motor freno:
Potencia nominal Py = 3 kW
Velocidad nominal ny = 1400 r.p.m.
Par nominal = 20,5 Nm
Par de frenado Mg = 40 Nm
Inercia Jyot g = 0,0062 kgm?
Inercia del ventilador pesado J, = 0,0135 kgm?
Duracion de conexion ED = 60 %
Tipo de rectificador BGE

Antes de calcular el trabajo de frenado es necesario determinar la frecuencia de
conmutacién permitida del motor. De esta forma se evita que el motor sobrepase la
temperatura admisible. Se dispone de una frecuencia de conmutacion de 24 segundos
por ciclo de impulsos con una duracién de conexion del 60 %. Esto significa que el
motor arranca cada 24 segundos y después frena. Calculado para una hora se obtiene
una frecuencia de conmutacion de:

existente = m = h

La ecuaciéon para el calculo de la frecuencia de conmutaciéon en desplazamientos
horizontales es:

- M

ZP =20XLXZXKP

JM + JZ + X

n
Im

Zp = frecuencia de conmutacion maxima admisible en 1/h
Zy = frecuencia de conmutacion segun los datos del catalogo en 1/h
M. = par de carga estatico en Nm
My = par de arranque del motor en Nm
n = grado de rendimiento
Ju  =inercia del motor en kgm?
Jz  =inercia del ventilador pesado en kgm?
Jx  =inercia externa reducida al eje del motor en kgm2
Kp = factor de calculo

Ahora se obtienen los factores que faltan adn.
Frecuencia de conmutacién Z; (del catalogo):

iTenga en cuenta que, debido al ventilador pesado, el valor Z; debe reducirse aun en
el factor 0,8!

Zy = 85001><0,8 = 68001
h h
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Par de carga estatico M| (de la instalacién):
M
M, =Ma _ 550 Nm
i 29

=19Nm

Par de arranque My (del catalogo):

My =My, XZ—H = 20,5Nmx2,4 = 49,2Nm
N

Inercia externa Jy de la instalacion:
2
J, = i _ 25,23 kgm =0,03kgm2
2 292

Factor de calculo Kp (del catalogo):

Para este factor de calculo debe tenerse en cuenta el consumo de corriente estatico tras
el arranque.
Pestat _ 2xmxnxM; _ 2xwx1400x19W _

=0,93
Py  60xPy 60x3000W

Con una duracién de conexiéon de ED = 60 % se obtiene del diagrama siguiente:
Kp =0,38

Kp 4
1.0
0.8

0.6
0.4
0.2

% ED
1576266891
Kp = factor de célculo
ED = duracion de conexion relativa
Pestst = demanda de potencia tras el arranque en kW (potencia estatica) en kW
Py = potencia nominal en kW

Ahora puede calcularse Zp:
1™
49,2%0,9

0,0062+0,0135+

1

Zp =6800x x0,38 =172
h h

0,03
0,9

0,0062
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Se comprueba la condicion siguiente:

La frecuencia de conmutacion maxima calculada debe ser mayor que la
frecuencia real existente: Zp > Zistente 1 y

172— >150—
h h

Para el ejemplo presentada, esto significa que la condicion es correcta.

El motor puede asi mantener la frecuencia de ciclo sin sobrecalentarse.

Ahora se probara el propio freno. El freno BE5 puede ofrecer un par de frenado de hasta
55 Nm, aunque esta ajustado a 40 Nm (aprox. 2 x M|). El par de frenado, por tanto, es
correcto. A continuacién debe comprobarse si el trabajo de frenado resultante por
frenado no es demasiado alto.

El trabajo de frenado se calcula como sigue:

Mg (u+dz+Jx X)X npy?

W =
B7 Mg+ M, xn 182,5

Wg = trabajo de frenado en un frenado en J

Mg = par de frenado en Nm

M_ = par de carga estatico

n = grado de rendimiento

Ju  =inercia del motor en kgm?

J;  =inercia del ventilador pesado en kgm?

Jx  =inercia externa reducida al eje del motor, en kgm2
ny = velocidad de motor en r.p.m.

182,5 = factor de conversion

NOTA
(] En la formula para el trabajo de frenado hay "+" en el denominador de la primera
1 fraccion. Esto es valido para el movimiento horizontal y giratorio, asi como el
movimiento vertical hacia arriba. {En el movimiento vertical hacia abajo debe haber un

""I' jLos ftrabajos de frenado entre los movimientos verticales ascendente
y descendente se diferencian en un multiplo!

___ 40 (0,0062+0,0135+0,03x0,9)x1400
40+19%0,9 182,5

En un desplazamiento vertical hacia abajo, el resultado seria 876 J en lugar de 351 J,
por tanto un multiplo de 2,5.

=351J

Ws

Ademas se deben cumplir las siguientes condiciones:

El trabajo de frenado maximo admisible por frenado debe ser mayor que el real
en la practica: W 5, > Wg

Wmax = trabajo de frenado maximo admisible en J

El trabajo de frenado maximo admisible puede obtenerse de acuerdo con el diagrama
de trabajos de frenado (pagina 133) (diagrama para velocidad nominal de 1500 r.p.m.,
curva BES5, Zgyistente = 150 1/h).

Del diagrama se obtiene el valor siguiente: W5, = 2200 J.
De esta forma se cumple la condicién 2200 J > 351 J.
El freno resiste asi la carga gracias al trabajo de frenado resultante.
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Indicaciones de planificacion
Determinar la tension de freno

La vida util del disco ferodo hasta la siguiente inspeccién o mantenimiento puede ahora
calcularse:
W 6
LB _ insp _ 260x10° xJ h —4938h
Wg X Zgyistente 351x150xJ

Después de unas 4940 horas se alcanza el entrehierro maximo permitido, el freno
debe reajustarse nuevamente al entrehierro minimo segun las instrucciones de
funcionamiento.

De forma alternativa al freno existente BE5, puede emplearse también en determinadas
circunstancias el freno BE2. Para ello, el par de frenado requerido deberia ser < 20 Nm.
Su par de frenado maximo W, es suficiente con aprox. 1600 J y las mismas
condiciones de entorno.

6.2 Determinar la tension de freno

La seleccidon de la tensién de frenado se orienta por lo general en la tension de red
alterna disponible o por la tensién de servicio del motor. De esta forma, el usuario tiene
la garantia de que obtiene en todos los casos la instalacion de menor coste para
corrientes de frenado bajas.

Si en las versiones con tension conmutable no se ha establecido la tension de red al
comprar el motor, debe seleccionarse la tension mas pequefa en cada caso para, en
caso de instalacion del control de freno en la caja de bornas, poder obtener en todos
los casos condiciones de conexidn utiles.

Las tensiones pequefias son a menudo inmanejables debido a la normativa de
seguridad. No obstante, exigen un gasto notablemente mayor en cables, aparatos de
conmutacion, transformadores / fuentes de alimentacion y también rectificadores
y proteccion contra sobretension (p. ej. con alimentacion directa de 24 V CC) que con
la conexion de tension de red.

Con excepcion de BG y BMS, al desbloquear el freno circula un maximo de 8,5 veces
de corriente de mantenimiento. En este caso, la tensién en la bobina de freno no debe
bajar del 90% de la tensién nominal.

A iPRECAUCION!

Aplicacién incontrolada del freno.
Posibles dafos materiales.

» Utilice diametros de cable mayores.

» Utilice aparatos de conmutacion y transformadores/fuentes de alimentacion mas
fuertes.

+ Utilice un rectificador mas grande.
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Indicaciones de planificacion —
Dimensionado y tendido del cable Z===

6.3 Dimensionado y tendido del cable
a) Dimensionado del cable

Selecciona la seccién del cable de freno de acuerdo con las corrientes para su

aplicacion.

Al hacerlo, tenga en cuenta la corriente de entrada del freno. Al tener en

cuenta la caida de tensién debido a la corriente de entrada, no debe bajarse del 90 %
de la tensién nominal. Las hojas de datos de los frenos ofrecen informacién sobre las

posibles tensiones de conexion y las corrientes de servicio resultantes (véase capitulo
"Datos técnicos").

Las tablas siguientes sirven para obtener una informacion rapida sobre el
dimensionamiento de las secciones de cable teniendo en cuenta las corrientes de
aceleracion con longitudes de cable < 50 m

BMGO02, BR03, BM(G)05 — 122:

Tipo de
freno

BMG02
BRO03

Seccién minima en mm? (AWG) de los cables de freno con longitudes de cable <50 m

y tension de frenado (V CA)
110 125-153 | 175-200 230 254-500

42 48 56
24vVCC

BMGO05
BMG1
BMG2

I
2.5 (14) I

1.5 (16)

BMG4
BMG8
BM15

BM30 - 62

BMG61-122

4(12) |

4(12)

no disponible 10 (8)

2.5 (14) I—I

| 2.5 (14) |

BEO05 — BE122:

Tipo de
freno

BEO05
BE1
BE2
BES5

BEM1

BE20

BE30/32

BE120 / 122

Seccién minima en mm? (AWG) de los cables de freno con longitudes de cable <50 m
y tension de frenado (V CA)

24 60 120 184 - 208 230 254 - 575
24vVCC

10 (8)

2.5 (14) 1.5 (16)

4(12)

no 10 (8)
disponible

2.5 (14)

Valores entre comillas = AWG (American Wire Gauge, calibre de alambre
estadounidense)

En las bornas de los controles de freno pueden conectarse secciones de conductores

de como maximo 2,5 mm?. Con secciones transversales mayores deben colocarse
bornas intermedias.

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW

47



Indicaciones de planificacion
Selecciodn del contactor de frenado

b) Indicaciones para el tendido:

» Tienda los cables de freno siempre separados de otros cables de potencia con
corrientes de conmutacion, si estas no estan apantalladas.

* Asegure una conexion equipotencial apropiada entre el accionamiento y el armario
de conexiones (como ejemplo, vea "CEM en la tecnologia de accionamiento” de la
serie de tecnologia de accionamiento).

Los cables de potencia con corrientes de conmutacion son especialmente

« Cables de salida de los variadores electrénicos, de los convertidores de frecuencia,
de los arrancadores y de las unidades de frenado

* Cables de conexion a las resistencias de frenado

6.4 Seleccion del contactor de frenado
{PRECAUCION!

Conexion de la tensidon continua debido a contactos inapropiados.

Posibles dafios materiales en el rectificador de freno.

» Como aparatos de conmutacién para la tensiéon de frenado y la desconexion de
corriente continua, utilice o bien contactores especiales de corriente continua
o contactores de corriente alterna adaptados con contactos de la categoria AC3
segun EN 60947-4-1.

La seleccion del contactor de frenado para el servicio de red se realiza como sigue:

« Para las tensiones estandar 230 V CA o 400 V CA se selecciona un contactor de
potencia con una potencia nominal de 2,2 kW o 4 kW con servicio CA-3.

* Con 24V CC se dimensiona el contactor para el servicio CC-3.

Si el caso de aplicacion requiere una desconexion de corriente alterna y corriente
continua del freno, resulta mas ventajoso emplear aparatos de conmutacion
electrénicos SEW para este fin.

6.4.1 Montaje en el armario de conexiones

Se han desarrollado rectificadores de freno (BMP, BMV y BMK) especialmente para el
montaje en el armario de conexiones, que realizan la desconexion de corriente continua
internamente.
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Indicaciones de planificacion
Selecciodn del contactor de frenado

6.4.2 Montaje en la caja de bornas

La misma funcién adoptan los relés de tensién y de corriente (SR1x y UR1x), que se
montan directamente en el motor.

Ventajas con respecto al contacto de puesta a tierra:
* No se requieren contactores especiales con contactos de 4 CA 3.

+ EIl contacto para la desconexién de corriente continua esta expuesto a cargas
especiales y, de esta forma, a un mayor desgaste. Por el contrario, los interruptores
electronicos funcionan totalmente libres de desgaste.

* No es necesario gasto de cableado adicional para el cliente. Los relés de tension
y de corriente se suministran ya cableados de fabrica. En los rectificadores BMP
y BMK so6lo hay que conectar la red y la bobina de freno.

» Se ahorran 2 conductores adicionales entre el motor y el armario de conexiones.

« No hay emisidon de interferencias adicional por rebotes de contactos en la
desconexion de corriente continua del freno.

6.4.3 Relé semiconductor

Los relés semiconductores con circuito de proteccion RC no son apropiados
para la conexion de rectificadores de freno (excepto BG y BMS).
{PRECAUCION!

El freno ya no desbloquea.

Daros en el equipo.

* Los frenos que estan optimizados para la funcién de aceleraciéon no deben operar

con semiconductor del circuito de proteccion RC.
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6.5

Indicaciones de planificacion
Datos constructivos importantes

Datos constructivos importantes

a) CEM (Compatibilidad electromagnética)

Los motores freno de CA de SEW, si siguen el uso previsto en servicio continuo en la
red, cumplen con las normas basicas relevantes sobre CEM.

En el servicio con convertidores de frecuencia deben tenerse en cuenta adicionalmente
las indicaciones correspondientes sobre documentacion de convertidores de
frecuencia.

Para el empleo de servomotores SEW con freno deben ademas respetarse igualmente
las indicaciones sobre CEM en la documentacion del servocontrolador.

Ademas deben seguirse todas las indicaciones sobre tendido de cables (pagina 47) en
todas las circunstancias.

b) Tipo de conexiéon

Es necesario informar a la construccién electronica y, especialmente, al personal de
instalacién y puesta en marcha sobre el tipo de conexién y la funcién de frenado que se
pretende con ésta.

El cumplimiento de determinados tiempos de activacion de freno puede ser importante
de cara a la seguridad. La decision entre desconexién de corriente alterna o de corriente
continua debe delegarse clara e inequivocamente a quienes vayan a realizar el trabajo.
Los tiempos de activacion del freno t,1 del resumen de datos (pagina 106 y siguientes)
para desconexion de corriente alterna sélo son validos para una alimentacion de
tensién separada. En la conexién en el tablero de bornas del motor, estos tiempos se
alargan. BG y BGE son cableados en fabrica principalmente para una desconexion de
corriente alterna. En la conexidn de corriente alterna y continua, es necesario tender el
cable azul de la bobina de freno obligatoriamente desde la borna 5 del rectificador a la
borna 4, y conectar un contacto de conmutacion adicional (SR / UR) entre las bornas
4y5.

c) Intervalos de mantenimiento

El tiempo obtenido a partir del desgaste esperado del freno hasta el mantenimiento es
importante para la creacion del plan de mantenimiento de la maquina para el servicio
del operador.

d) Principios de mediciéon
En las mediciones de servicio en los frenos debe tenerse en cuenta lo siguiente:

Los valores indicados en las hojas de datos sobre corriente continua son validos
unicamente para el caso de alimentacion externa de los frenos con tensién continua sin
control de freno SEW.

La tension continua que puede medirse durante el funcionamiento con los controles de
freno de SEW-EURODRIVE, debido a la disposicion del brazo de rueda libre, esta sélo
un de un 10 % a un 20 % por encima de la bobina de mantenimiento con respecto a la
rectificacion de media onda normal con brazo de rueda libre sobre toda la bobina.
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Indicaciones de planificacion
Interruptor de proteccion del motor

6.6

Interruptor de proteccion del motor

Los interruptores de proteccion del motor (p. ej. ABB modelo M25-TM) son apropiados
para adoptar una proteccién frente a cortocircuitos para el rectificador de freno, asi
como una proteccion térmica para la bobina del freno.

El interruptor de protecciéon del motor debe seleccionarse y configurarse con 1,1 x
Icorriente de mantenimiento frenos (valor efectivo) . Las corrientes de mantenimiento pueden
consultarse en el capitulo "Corrientes de servicio para frenos" (pagina 114).

Los interruptores de proteccion del motor son apropiados para todos los rectificadores
de freno en el armario de conexiones (atencion: excepto para la funcion de calefaccién
de BMH) y en la caja de bornas con alimentacion de tension separada.

Ventaja: los interruptores de proteccion del motor impiden el deterioro de la bobina
debido a un rectificador de freno defectuoso o una mala conexién de la bobina (bajos
costes de reparacion y menores tiempos de parada).

W

BME
BMS
BMP
BMK

HEOESE

[N
a

F

1158204683

[1] La conexion de las bornas 3 y 4 debe realizarla el cliente.
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7

7.1

Motores freno de CA DR/DT/DV...BM(G) y DR..BE con convertidor
Vista general

Motores freno de CA DR/DT/DV...BM(G) y DR..BE con convertidor
de frecuencia

Vista general

A iPRECAUCION!

El freno ya no desbloquea.
Peligro de heridas.
+ Tienda la alimentacion de tension siempre por separado.

Debido a la tensién de conexidén variable del motor, la alimentacion de tension no
puede derivarse del tablero de bornas del motor.

En el servicio con convertidor de frecuencia del motor, el freno mecanico en el caso
normal tiene sélo la funciéon de un freno de mantenimiento para la fijacion de una
posicion alcanzada y del freno de seguridad para casos de emergencia (desconexion
de emergencia). Por eso, su dimensionamiento esta determinado por un numero
definido de frenados de emergencia del accionamiento a plena carga y con maxima
velocidad.

En general se aplica aqui también que el comando de frenado se emite
simultdneamente y sin retardo con el comando de parada al convertidor de frecuencia.
Es ventajoso y recomendable generar este comando a través del propio convertidor de
frecuencia. Bloqueos internos en el convertidor de frecuencia se encargan del momento
exacto. De esta forma se garantiza la absorcidon segura de la carga por el freno
mecanico, se evitan asi por ejemplo los descensos bruscos en el servicio de elevador.

La tabla siguiente muestra un resumen de todos los controles de freno que son posibles
en combinacion con una alimentacion del motor desde el convertidor de frecuencia.

Tipo de motor freno Instalacion en la caja de bornas Instalaci::'):n:r;i‘e)lnaersmario C)
DR63..BR03 Sin dispgsci;t‘i\?ou(i: mando BUS, gl\s/lg BBl\l\;\l? BUH
DT71..BMG
DT80..BMG BG, BGE, BUR BMS, BME, BMP, BMH
DT90..BMG BSG BSG, BMV
DV100..BMG
DV112..BMG

DV132S..BMG
DV132M..BM
DV132ML..BM BGE, BUR BME, BMP, BMH
DV160..BM BSG BSG, BMV
DV180..BM
DV200..BM
DV225..BM
DV250..BMG
DV280..BMG BGE BME
DR..BE05 - BE20 BGE (BUR), BSG BME (BMH, BMP), BMV, BSG
DR..BE30 - BE32 BGE BME
DR..BE120 - BE122 BMP 3.1 BMP 3.1
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Motores freno de CA DR/DT/DV...BM(G) y DR..BE con convertidor
Documentacion adicional

7.2 Documentacion adicional
Encontrara mas informacion y datos técnicos detallados en el
+ Catalogo "Motorreductores"
* Manual de sistema y catélogo "MOVIDRIVE® A"
+ Manual de sistema y catalogo "MOVIDRIVE® B"
« Manual de sistema y catalogo "MOVITRAC® 07"
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Servomotores con freno DFS56..B, CMP..BP, CMD.. BP y CM..BR
Vista general

Servomotores con freno DFS56..B, CMP..BP, CMD.. BP y CM..BR

Vista general

DFS56..B

El freno B del servomotor DFS es un freno de iman permanente que tiene una tension
de conexién uniforme de 24 V CC. Funciona con un par invariable de 2,5 Nm (DFS56M
y DFS56L) y 5 Nm (DFS56H). No es posible adaptar el freno con posterioridad y dicho
freno trabaja sin rectificador de freno ni unidad de control de freno. El cliente debera
encargarse de la proteccién contra sobretensiones, por ejemplo, por medio de
varistores. El freno puede utilizarse en todas las clases de velocidad.

La siguiente figura muestra el diagrama de conexion:

2B s S BK_ W1 w1 B oo

1677465739

[11  Bobina de freno

CMP40..BP — CMP100..BP y CMD55..BP — CMD138..BP

El freno BP de los servomotores CMP y CMD es un freno de muelle que tiene una
tension de conexién uniforme de 24 V CC. Funciona con un par de frenado invariable.
No es posible adaptar el freno con posterioridad y dicho freno trabaja sin rectificador de
freno ni unidad de control de freno. El cliente debera encargarse de la proteccion contra
sobretensiones, por ejemplo, por medio de varistores. El uso del freno depende de la
velocidad y esto debe tenerse en cuenta en la planificacion.

Las siguientes figuras muestran los diagramas de conexion:

1399195787

SBB

1647935755

[11  Bobina de freno
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Servomotores con freno DFS56..B, CMP..BP, CMD.. BP y CM..BR
Vista general

CM71..BR - CM112..BR

Los frenos BR de los servomotores CM71 a CM112..BR reciben tensién a través de un
conector enchufable aparte o bien a través de cajas de bornas desde el armario de
conexiones.

La integracion del lado B del freno en la carcasa del motor asegura un disefio que
ahorra espacio. Los servomotores con freno pueden también suministrarse con la
opcién "desbloqueo manual”.

Con diferentes controles de freno y la posibilidad de conectar tanto en 110 V CA, 230 V
CA, 400 V CA, 460 V CA como también en 24 V CC, con estos frenos especiales de
parada de emergencia y de mantenimiento se abren todas las areas de aplicacion con
alta dinamica.

La alimentacion directa del freno con corriente continua sin la electronica de
conmutacién de SEW no esta permitida.

El comando de frenado se genera en el caso de los servoaccionamientos en el
servocontrolador MOVIAXIS® MOVIDRIVE®y se usa para la conmutacion del freno con
el contactor de frenado adecuado.

Alternativamente y segun el tipo de motor, los frenos BR se suministran con dos pares
de frenado posibles, Mg4 y Mg,. Por motivos de seguridad, en el servicio de elevadores
se selecciona el par de frenado mas alto (2 a 3 x My).

El dimensionamiento se orienta también, en el caso de este freno, Unicamente por el
numero requerido de posibles frenados de emergencia a plena carga y maxima
velocidad.

La siguiente figura muestra el diagrama de conexion:

[2]
— _
OU""E}LU 5@ ®.
M 4ﬂ*4 WA w1
\ RD 3
BK 3 —.
O" 777777 v .v1 o V1
W @_) GNYE
O w @i = u
L/ L)
1500067595

[11  Bobina de freno

[2]  Pantalla del conductor de control y pantalla total en el conector de la carcasa metalica conectadas.
Cédigo de colores segun los cables SEW
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Servomotores con freno DFS56..B, CMP..BP, CMD.. BP y CM..BR
Control de freno en version estandar

8.2 Control de freno en version estandar

Los controles de freno para motores CM deben instalarse generalmente en el armario

de conexiones.

La siguiente tabla muestra los distintos controles de freno:

Servomotor con tipo de freno

Control del freno

Conexién de CA 24 V¢

DFS56..B

CMP40..BP — CMP100..BP
CMD55..BP - CMD138..BP

Alimentacion directa

Alimentacion directa o BMV

CM71..BR
CM90..BR
CM112..BR

8.3 Documentacion adicional

BME, BMP, BMH, BMK BSG/BMV

Encontrara mas informacion y datos técnicos detallados en el

+ Catélogo "Servomotorreductores"
» Catalogo y manual de planificacién "MOVIAXIS®"

. Catalogo "MOVIDRIVE®"

* Ingenieria de accionamiento "Servotecnologia"
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Motores ASEPTIC con freno DAS... BR
Vista general

9 Motores ASEPTIC con freno DAS... BR

9.1 Vista general

El freno BR en el motor ASEPTIC esta concebido especialmente para casos de
aplicacion en los que deba realizarse una limpieza frecuente. Por eso, los motores
ASEPTIC tiene una superficie especialmente planay en sus frenos se suprime la opcion
de desbloqueo manual.

Con la autorizacion de todos los tipos de convertidor de frecuencia y la posibilidad de
conectar tanto en 110 V CA, 230 V CA, 400 V CA, 460 V CA como también en 24 V CC,
con el motor DAS se abren todas las opciones de un freno motor de CA estandar.

* Frenos BR1y BR2
» Sin desbloqueo manual
* No es necesario el reajuste

9.2 Control de freno en version estandar

Control del freno
Tipo de motor Conexion de CA Conexion de 24 V CC
DAS80..BR
DAS90..BR BG Sin dispositivo de mando")
DAS100..BR

1) Elcliente debera encargarse de la proteccion contra sobretensiones, por ejemplo, por medio de varistores.

9.3 Opciones de controles de freno

Montaje en el armario de

Tipo de motor Instalacion en la caja de bornas b
conexiones

gﬁggggg BG, BGE sin dispositivo de BMS, BME, BMP, BMK, BMH,
DAS100" BR mando, BSG, BSR, BUR BMV, BSG

9.4 Documentacion adicional
Encontrara mas informacion y datos técnicos detallados en el
» Catalogo "Motorreductores ASEPTIC"

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW




10

58

Motores freno de CA antiexplosivos eDT 71D4 BC05/H./TF — eDT 100L4
Vista general

10 Motores freno de CA antiexplosivos eDT 71D4 BCO5/H./TF — eDT
100L4 BC2/H./TF

10.1 Vista general

Los motores freno de CA antiexplosivos eDT...BC.. con el tipo de proteccién contra
igniciones "Seguridad elevada" funcionan con un freno integrado con encapsulado
antideflagrante. La combinacion, certificada por el Instituto Federal de Técnica Fisica
de Braunschweig funciona segun el principio de los frenos BMG con los valores
mencionados en el capitulo "Datos técnicos" (pagina 106).

En principio estan autorizados los controles de freno segun la tabla siguiente (sélo para
montaje en el armario de conexiones) que deben cablearse segun el capitulo "Esquema
de conexiones" en las paginas siguientes. Es obligatoria también la vigilancia térmica
del motor y de los frenos a través de una sonda térmica de coeficiente de temperatura
positivo con un interruptor de disparo autorizado mit con el certificado PTB 3.53 -PTC A.

10.2 Control del freno

A través de medidas externas debe garantizarse que el comando de frenado se
produzca de forma simultanea con la desconexion del motor.

Control de freno para

Tipo de motor freno Ex
Conexién de CA \ Conexién de 24 V CC
BSG

eDT 71 -100..BC BME
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Motores freno de CA antiexplosivos eDT 71D4 BCO05/H./TF —eDT 100L4
Documentacion adicional

10.2.1 Esquema de conexién
La figura siguiente muestra el esquema de conexion para frenos BC05 y BC2:

Motor S
Tl\/lotor TF ; FrenoTF |
\
|
\ ‘ |
| | Bobina |
\ | de freno ‘
\
\ |
\
| \
| | |
L __ Freno |
Armario de conexiones
ﬁ*Ji’ = iy s T T — & T — — -
Qo 177 IiQao [
B 7 | .
“al interruptor | |  alinterruptor, | " alinterruptor,
| de disparo | | dedisparo | |  dedisparo
| | | )
| o | | )
| < | | |
| N | | N
N ]
\ o [ || (1] \ |
} @ || } |
‘ ol |
: N . | .
-+
| Armario de N Armario de \ | Armario de
conexiones _ _24VCC,  conexiones  CA _ |  conexiones = CA _ |
1158412811
Dispositivo de mando BSG para Rectificador de freno BME Rectificador de freno BME
conexion de corriente continua desconexion de corriente alterna, desconexion de corriente alterna 'y
24V CC frenado normal continua, frenado rapido

Para la tension alterna que se debe aplicar, véase placa de
caracteristicas del motor freno V CC.

Contactores de la categoria de uso AC 3 segun EN 60947

[1] Alternativa para la conexidén en tensién alterna

10.3 Documentacion adicional
Encontrara mas informacion y datos técnicos detallados en el
+ Catalogo "Motores de CA antiexplosivos"
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11

Frenos en reductores con variador mecanico VARIBLOC®

Vista general

11.1 Vista general

Teniendo en cuenta la conexion de correa trapezoidal entre el motor y el reductor, en
muchas aplicaciones el freno montado en el motor no esta autorizado para el uso como
freno de mantenimiento y seguridad.

Por eso, para VARIBLOC® VU/VZ 01 - 41 existe una versién con freno en la polea
conducida. Los controles de freno correspondientes estan instalados en una caja de
bornas especial en el reductor con variador mecanico.

Frenos en reductores con variador mecanico VARIBLOC®

La tabla siguiente informa sobre los datos tipo de los reductores con variador mecanico
VARIBLOC® con freno integrado y desbloqueo manual del freno como version de serie.

Tipo de Motor Tipo de Par de frenado Control del freno
reductor con Rango de potencia freno maximo (estandar)
variador mecanico [kW] [Nm] CA 24V
VARIBLOC® ce
VU/VZ 01 BMG/HF 0.25...0.75 BMGO05 5 BG BS
VU/VZ 11 BMG/HF 0.37 ...1.5 BMG1 10 BG BS
VUIVZ 21 BMG/HF 0.37...3.0 BMG2 20 BG BS
VU/VZ 31 BMG/HF 15..55 BMG4 40 BG BS
VU/VZ 41 BMG/HF 3.0..11.0 BMG8 75 BGE BSG
[4] (3]
N S © ﬁ
rh on & L_
i o
/ ! - /= —
- ———— \
i 592 @BBU -
amh ADZS\RD
LT 1} WH
[ ]
| 1 %
\ ﬁ
11
(2]
1158786443

[11  Brida de soporte de frenado con freno integrado completo
[2] Reductor con variador mecanico

[3] Caja de bornas con control de freno
[4] Generador de impulsos IG

11.2 Documentacion adicional

Encontrara mas informacion y datos técnicos detallados en el

+ Catélogo "Motorreductores con variador mecanico"
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Frenos en adaptadores con acoplamiento limitador de par hidraulico
Vista general

12

Frenos en adaptadores con acoplamiento limitador de par

hidraulico

12.1 Vista general

Para necesidades especiales de parada rapida y segura de la maquina y para evitar que
el eje de salida gire hacia atras con el motor parado, los adaptadores con acoplamiento
limitador del par hidraulico estan equipados adicionalmente con freno. Los controles de

freno estan instalados en una caja de bornas especial en el faro.

Si existiera la necesidad de un segundo freno en el juego del engranaje, es posible
sustituir el acoplamiento limitador de par hidraulico por un acoplamiento rigido como

construccion especial.

La tabla siguiente informa sobre los datos tipo de adaptadores con acoplamiento

limitador del par hidraulico y freno en su version de serie.

Adaptador con freno + Par de frenado Control del freno
Tipo de acoplamiento Frenos maximo (estandar)
limitador del par [Nm] CA 24 Vge
AT3....BMG BMG8 55
AT4....BMG BMG8 55 BGE BSG
AT5.../.BM BM 30 250
[8l
= E ﬁ‘g B
5 = M
»?)
| =
N I = - _ — kAl
L

_ o/

- Il

_/ |

— \\ | |

(11 [2] [3] [4] (8] 61 [7]
1158410379
[11  Reductor [5]  Acoplamiento limitador de par hidraulico
[2] Pestafia (completa) [6] Faro (completo)
[3] Brida de soporte de frenado con freno integrado [71  Motor
completo [8] Caja de bornas

[4]  Brida de soporte

12.2 Documentacion adicional

Encontrara mas informacion y datos técnicos detallados en el

+ Catalogo "Reductores"
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Esquemas de conexiones

Leyenda

13 Esquemas de conexiones

13.1 Leyenda

Corte de corriente alterna
(frenado normal)

Corte de corriente continua
(frenado rapido)

Corte de corriente alterna y continua
(frenado rapido)

Freno
BS = bobina de arranque
TS = bobina de mantenimiento

Regleta auxiliar en la version de caja de bornas

N

Motor con conexién en triangulo

Motor con conexién en estrella

Limite del armario de conexiones

WH Blanco
RD Rojo
BU Azul
BN Marrén
BK Negro
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Esquemas de conexiones
Control de freno BG

13.2 Control de freno BG

AC

|

BS

TS

N

Vi

BU

|———————=

Uac

1164285835

| wH |

RD

BS

TS

BU

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW

ViN

N

1164288267
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1 3 Esquemas de conexiones
Control de freno BMS

13.3 Control de freno BMS

|
- \ AC
AC |
\
\
A
‘ _
\
\
|
\
\ [
WH } 4L_ BMS
RD [1a] | % &
BS 1
2a ‘ — ﬁ
BN | [ 4 ¥
% | T
4a ‘ 13—
TS| gy 42 | 1217,
SaT } i “@\
— : 15
\ C
|
\
l__ .
1164315019
DC _ o
- \ AC
AC }
1IN
I
=
\
\
|
\
| [
Wh | L[}, Bms
RD 1 2
1a } — 7N
BS N \ | 3] &
= \ 4 &
3a [ T
1 |
TS 4a ‘ 131
BY ET % 14 E
o } 15
[ ]
|
1164312587
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Esquemas de conexiones 1 3
Control de freno BGE

13.4 Control de freno BGE

s } UAC
AC \
\
\
‘
\ \
\
\
} BGE
% 1
WH ! ] ¥
\
RD L
§ 3 —Ué“ & K
BS | 7
| 51 %
| T
TS| 4y |
\
o
1164290699
DC__ ! AC
- |
AC I
|
| j
e
|
BGE
1
WH 1 ¥
RD L
3 j X =&
BS "
10
| TS| gy

1164293131
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1 3 Esquemas de conexiones
Control de freno BME

13.5 Control de freno BME

\
- | Unc
AC \
\
\
\
\ %
\
\
\
\ E—
WH } Iy BME
© ] G ! A
BS ] \ ]
2a) | [i &
3a \ 4
] ] ¥
TS BU 179 [ ['°] \@
5a § 14
— mBERs
‘ T _
\
\
\
l___
1164297995
DC o
- \ AC
AC }
N
A
1\ -
\
\
\
\
1 BME|]
WH } gy BME
RD E } 7 ‘?X
BS ] \ ] S
1< | i
3a \ 4
[4a]— EecEi
TS BU 179 I ['°] ﬁ’
5aT % 14
— L mBLR?
| C |
\ [N
\
\
.
1164295563
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Esquemas de conexiones
Control de freno BSR

13

13.6 Control de freno BSR

Tension de frenado = Tension de fase
Ejemplo: Motor 230 V A /400 V ., freno 230 V CA

bc SR
-~
AC WH [ RD
< Vi
WH BU
BGE
WH 1
RD - 4
BS 12
| 3] —Ué” Vi N
4
TS BU Tﬁ“
L1L2 L3
1163992075
Ejemplo: Motor 400 V A /690 V L, freno: 400 V CA
&/_ SR
— WH
AC [ RD
WH < \ | Bu
BGE
WH p
RD - 4
BS A
| 3] —Ué” Vi VN
4
TS BU T—?“
1164322315

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW

67




1 3 Esquemas de conexiones
Control de freno BSR

Tension de frenando = tension entre conductores

La tension de entrada del rectificador de freno corresponde a la tensién entre
conductores del motor, p. €j., motor: 400 V L , freno: 400 V CA

DC SR

2 WH ———— RD
AC éz&
WH o BU
T —*]
WH BGE
RD l 1
BS 2]t
_/Ej‘ X =
TS 4
8y | gk
L1 L2 L3
1164324747
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Esquemas de conexiones
Control de freno BUR

13

13.7 Control de freno BUR

BN/BK

1
\V4 Y( \D)
BN/BK

13.8 Control de freno BSG

- -

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW

RD
BGE
WH ]
RD X ¥
BS 3 —Ué” Vi
4 @v
TS 5
BU
1164327179
DC 24 \
. \
\
\
\
_ \
N
\
BSG
1 b
| wH | 1. 127l
RD — el
= | Vi
BS 2
5
TS T
BU
1164329611
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1 3 Esquemas de conexiones
Control de freno BMP

13.9 Control de freno BMP

be | AC
—_—_—— |
AC :
|
A
|
|
|
|
| L BmMP
WH : —E
_ !
RD 1a [ i N
— | 3 1
BS 2a [ 4 | 3 312?
] |
E | 1 N4
4a | 13
S| sy - ! —1 P
T : 15Aj“ =
] B
|
|
|
!
1164307723
-——
- |
AC ! AC
!
!
!
BN
‘ ,
!
!
!
!
| [ BMP|
! L1 n
WH ‘ — ]zz
RD 12 } — =
BS PN \ ]
38 | T || &
T 4a 13
S BU — 1 i
a
<] - g
B B PE
\ ] I
!
!

1164310155
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Esquemas de conexiones
Control de freno BMH

13.10 Control de freno BMH

- } AC
AC }
\ |
!
o e
\
| [1] [2]
|
|
\
\ L BMH
WH | 1
] —
RD 1_3 } i 213 X
BS 2al | % S
=1
3a] T Mox
4a |+ L
TS| g 4a 13] “@XZ
5a 1
— 1 Bk
| ]
!
\
___ _
1164302859
[1] Calefaccién
[2] Ventilacion
DC L AC
—— |
AC |
|
: ‘ RN
e
I[11 [2]
|
|
|
| L BMH]
WH \ L |1
\ |
RD — 2
] | S| L E
BS 2a | T Zg
— |
33T T S
TS da|— 131 ¥
BU 52 : 14 P
— | sl
| - |
|
|
1164300427

[1] Calefaccién
[2] Ventilacion
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1 3 Esquemas de conexiones
Control de freno BMV

13.11 Control de freno BMV

La siguiente figura muestra la conexion de un freno de 3 conductores:

u
DC IN
_/_
DC24Vpcoav
-+ -+
1
WH all BMV
RD ] .
1a i :'
BS — L]
2a By
: T
BU 5a 14 4% LI )\
15—
=
1164317451
U\ = sefial de control
La siguiente figura muestra la conexion de un freno de 2 conductores:
bC UIN
— = 24vpc  24Vpc
-+ -+
RD 1
a BMV
2a |=2=| g
3
4a @ ]
BU 5a 1=4.= E
15—+
2
1647944331
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Esquemas de conexiones
Control de freno BMK

13.12 Control de freno BMK

bc 24 Vpg
- _ + Uac
AC

|
\
I
\
\
\
\
\
\
|
\
\
\
\
1a I
\
|
\
I
1
T
\
f
\
|
\
I

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW

i
WH L[ MK
RD ] 1
2
BS - 3 .
— — N
3a 4
4a 13
TS BU 179 B
5a 7 14 g
15
- |

1164305291
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14 Ejemplos de desconexion
Leyenda

14 Ejemplos de desconexidn

14.1 Leyenda
Para la conexion del freno, tenga en cuenta los puntos siguientes:

+ Para el desbloqueo del freno aplique tension (véase placa de caracteristicas), los
contactos operan en paralelo al contactor del motor.

» Capacidad de carga de contactos de los contactores de frenado AC 3 segun

EN 60947-4-1
)
- Corte de corriente alterna
AC
— (frenado normal)
)
DC Corte de corriente continua
— (frenado rapido)
Gp—
bc Corte de corriente alterna y continua
-
(AC___J (frenado rapido)
Freno
BS BS = bobina de arranque
15 TS = bobina de mantenimiento

Regleta auxiliar en la version de caja de bornas

Motor con conexién en triangulo

Motor con conexién en estrella

77777777

|

|

|

:

! . . .
: Limite del armario de conexiones
|

|

|

|

|

mJJ
mJ
mJ
é Convertidores de frecuencia
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Ejemplos de desconexion
Leyenda

Control de freno tipo BG, BGE
para el montaje en la caja de bornas del motor

1
B
B
4| BME Control de freno tipo BME, BMS
:E BMS para el montaje en el armario de conexiones
m
[15]
T |
WH Blanco
RD Rojo
BU Azul
BN Marron
BK Negro

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

14.2 Motores de CA con una velocidad

14.2.1 BG, BGE en la caja de bornas, alimentacion desde el tablero de bornas del motor

Tension de frenado = Tension de fase
Ejemplo: Motor 230 V A /400 V X, freno 230 V CA

L1L2 L3
-
AC
1 |
K13 K14
\
\
\
\
[ I
WH 1]BG
RD % BGE
4
BU =
1165201163
pc__ L1L2 L3
-
AC ]
1) ‘
K13 K14 K1%—\
\ |
[ | | N
11BG
2|BGE
—
4
5
1165203595

[1] K12 se activa simultdneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro)
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Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

14.2.2 BG, BGE en la caja de bornas, alimentacién desde el tablero de bornas del motor

Tension de frenado = Tension de fase
Ejemplo: Motor 400 V A /690 V L, freno 400 V CA

L1L2 L3
-
AC
— |
K13 A AR K14
‘ ‘
|
\
[
WH 7]BG
RD g BGE
4
BU =
1165227915
DC L1L2 L3
-
- 1 |
(1 ~ 3 K12
T@m AN AW o —
<\\
‘ K12 ‘
\
] | | I
1]1BG
2
—_I5 BGE
4
5
1165230347

[1]1 K12 se activa simultdneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro)
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

14.2.3 BG, BGE en la caja de bornas, alimentacién desde el tablero de bornas del motor

Tension de frenando = tension entre conductores
Ejemplo: Motor 400 V X, freno 400 V CA

L1L2 L3
-
AC
1 |
K13 K14
\
\
\
\
P I N .
WH 11BG
RD % BGE
4
BU s
1165198731
bc L1L2 L3
_/_
AC
1 1
eI T —
F3 K14 \
K12
|
\
] I o
WH 71BG
RD 21BGE
BU —
7
5
1165232779

[1] K12 se activa simultaneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro)
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Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

14.2.4 BG, BGE en la caja de bornas, alimentacién externa

L1L2 L3 AC
-
AC ‘
[1] |
SENA YA Bane
K13 K14
K12 T
‘ I
\
] N B
p
L WH T1BG
M \ RD L —12IBGE
M) } g :
BU 2
- 1165235211
DC__ AC
-
AC
‘i Al
\
777777777777 B
P
WH 7]1BG
L —12|BGE
— —
5
- 1165237643
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

14.2.5 BSR en la caja de bornas

Tension de frenado = Tension de fase
Ejemplo: Red 400 V, motor 230 V A /400 V L, freno 230 V CA

DC L1L2 L3
—
AC ]
— |
K13 K14
| ‘
!
!
(J I
1]BG
—2
s BGE
4
5
1165206027
Ejemplo: Red 400 V, motor 400 V A /690 V ., freno 400 V CA
DC
_/: WH SR RD
AC I
WH < Tl BU
/T 1 WH
11 BG
L_I>1 BGE
RD 2
S 2
5
1165210891
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Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

Tension de frenando = tension entre conductores
Ejemplo: Red 400 V, motor 400 V L, freno 400 V CA

SR
&/_ RD
g, Py
AC d TlBU

WH

RD

BU
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

14.2.6 BMS, BME, BMP en el armario de conexiones

- L1012 L3
AC

‘ AC
11 |
SRR T e
K13 K14
K12 T
\
\
P R ‘ [
L1 1
| |
1a| | 2
2a } [ 3
N\ WH [ | BME
M RD 1! —T_ BMS
3~ ) L) BU 4_a{ 1—13
5a —
| i
| 15
L — — _
1165240075
DC _ AC
-
AC
\ K12 T
‘ 7777777777 =
[1a] | 2]
Mo 12211 3
WH_f3a}— 2| BME
RD [511I BMS
] el o
BU 5a il
. 1
L\— 15
)
1165242507
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Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

bc AC

‘ K12
\ 77777777 -
| 1
[1a] | 2]
2al | "*3
wh_ 1! @l 7 Bmp
e 7] o ST P
- iﬂ m
| 15
L -

1165244939

[1] K12 se activa simultaneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro)
[2] Puente o contactos normalmente abiertos de 3 a 4, cuando s6lo haya que conmutar con corriente alterna
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

14.2.7 BMH en el armario de conexiones

L1L2 L3 AC
-
AC ‘
1] '
LTS AT
K12 ‘ = K16
[2] _ _
| K16 XY ¥A\ K12
|
] | - ___
— b
1af | 2
fal A
] 23] | 3
T\ T —aa 4] BMH
RD |
3~ 3§ 4al o
BU 53 1_
L] | |
| 15
| _ T
1165247371
L_ AC
-
AC
K12 ‘ | K16
N % T
K16 \ K12
777777777 [
: {1
1a| | 2
o) | 2]
23| 3
WH 3a4— 4
I BMH
& 4a tH L
BU ! 13
_aﬂ 1
| 15
|- _ —E
1165249803

[1] K12 se activa simultaneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro)
[2] Para la calefaccién del freno debe activarse K16. K16 esta bloqueado con K12. Servicio de calefaccion
s6lo en pausas prolongadas (véanse los datos de planificacion).
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Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

14.2.8 Control de freno de 24 VCC

L1L2 L3 DC 24V
bc A + _
1 ]
‘ K12
A Gn W v o R
K13 K14
‘ K12
w +0714 2]
S | I
[1a]
2]
/\\ WH 3a
M RD [
3~ | 8 & 4a
BU [&a]
1165252235
DC 24 V
DC B + _
N
K12 3 |
\
\
——
— WH 1
2
1| IR 3| BsG
BU 4
N 5
1165254667
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de CA con una velocidad

BSG

C
bC 9024\{
K12 \ |
\
PR A
\
I
1a |
2a : 1
WH > ‘
|
\
I
\

ald|lw]N

o e EE
BU 52

A Estandar para motores freno del tamafio 56 + 63 con freno de 24 V CC sin dispositivo de mando BSG
B Estandar para motores freno de tamafio 112 a 225 con BSG en la caja de bornas

C Para motores freno de tamafio 71 a 225 con BSG en el armario de conexiones

[1] K12 se activa simultdneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro)

[2] Circuito de proteccion contra sobretensién de conmutacion, por parte del cliente

1165257099

14.2.9 Circuito de proteccion del varistor BS
Para motores freno 71-100, freno 24 V CC

DC 24V
DC . _
— e
K12 \ ‘
\
\
[
WH |1
| 2 |
—| [ro BES
BU 4
5
|

1165213323
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Ejemplos de desconexion 14
Motores de polos conmutables

14.3 Motores de polos conmutables

14.3.1 BG, BGE en la caja de bornas, motor de polos conmutables (devanado por separado)

L1L2 L3
-
AC

\

\
11BG
2|BGE
3
4
5

- 1165468939
L_ AC
_/_
AC
s At
|
\
\
P
WH 7]1BG
2
— ——|5|BCE
BU ——B
5
- 1165389707

[1] K12 se activa simultaneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro).

87

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW




14 Ejemplos de desconexion
Motores de polos conmutables

14.3.2 BUR en motores de CA de polos conmutables y velocidad regulada

c__ A L1L2 L3 Unc
_/_
AC
1) K12
K13
I
K12
' } UR
BU
\ ‘ 3
I K10 } SZ@
|
RD W
WH 71BG
RD 21BGE
7
5
B L1L2 L3
7 ‘ K12
_>
K13 K14
K10 RS K11
| \\\ \ ‘
| ) K15 |
3~ | 4
Cc L1L2 L3
[
K11
2) K12
>
‘ \
‘ \
‘ \
8
1165208459

A Devanado separado [1] La alimentacion de tension del freno se produce con una linea de entrada aparte.
B Conexién Dahlander La conexion al cuadro de bornas del motor no esta permitida.
C Con convertidor de frecuencias [2] Salida del comando de frenado
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Ejemplos de desconexion 14
Motores de polos conmutables

14.3.3 BMS, BME, BMP en el armario de conexiones, motor de polos conmutables (devanado por

separado)
L1L2 L3
- AC
AC ‘
I
LT T
S5
K12 |
]
BME
BMS
1165259531
bc AC
-
x
‘ K12 \
N [
! 1
\ .
la| | 2
‘ —
2a | 3
WH 3a 4
. | L/ BME
4a BMS
BU [ 13
a
\ 1
‘_7 15
|
1165261963
L_ AC
_/_
AC
} K12 \
|- - _ _E
} 1
la| | 2
‘ | 2]
— 2a -13
/T \ [21'
WH Ta, 44
_— RD \ 1 BMP
BU o 13
S 4]
} 15
. T
1165264395

[1] K12 se activa simultdneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro).
[2] Puente de los contactos normalmente abiertos de 3 a 4, cuando s6lo haya que conmutar con corriente
alterna.
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de polos conmutables

14.3.4 BMH en el armario de conexiones, motor de polos conmutables (devanado por separado)

L1L2 L3
-
AC
K16
K12
]
1
2
3
4
T BMH
13
p
15
I
1165266827
DC__ AC
-
AC
K12 ‘ | K16
[2]
K16 \w T K12
,,,,,,,,,
! —
fa]! 2
] 2a] | 3
38 4] BMH
o N e P .
BU [5al! 13
_W 14
\ 15
____ T
1165269259

[1] K12 se activa simultaneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro).
[2] Para la calefaccién del freno debe activarse K16. K16 esta bloqueado con K12. Servicio de calefaccion
s6lo en pausas prolongadas (véanse los datos de planificacion).
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Ejemplos de desconexion
Motores de polos conmutables

14.3.5 Control de freno 24 V CC, motor de polos conmutables (devanado por separado)

L1L2 L3
DC__ DC 24 V

K13 K14 ]

‘ \ K12
K10 K11 731 [2]

L— — — —

1a
u 23]
WH [
R § RD 4a
BU [&a]
- 1165271691
\ DC24V |
D B | e
\
\ |
\ |
e
| K12
o I
]
1 WH 1] BS
2
| 2 —3
4
BU —
L] 5
- |
1165274123

A Estandar para motores freno del tamafio 63 con freno de 24 V CC

B Estandar para motores freno de tamafio 71 a 100 con BS en la caja de bornas
[1] K12 se activa simultdneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro)

[2] Circuito de proteccion contra sobretension de conmutacion, por parte del cliente
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de polos conmutables

C DC 24V
DC__ + _
— N
K12 A |
|
|
|
WH |1
| 2]
| 2 3| BSG
BU 4
5
|
1165276555
bc D DC 24V
+ —
K12 <\
___________ |
— |
1a]| |
1 |
e 2a] | 1]
WH 3a | i
| (R4 3| BSG
BU [5a : 4
I N
|
L N
1165278987

C Estandar para motores freno de tamafio 112 a 225 con BSG en la caja de bornas
D Para motores freno de tamafio 71 a 225 con BSG en el armario de conexiones
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Ejemplos de desconexion
Motores de polos conmutables

14.3.6 BG, BGE en la caja de bornas, motor de polos conmutables (Dahlander)

- L1L2 L3 AC

[ 7 ‘ K12
F‘E Al YA "

K12 *
SO T,
| kﬁ K15 |
L— — — 1 | 1 $——_ | | ,,,,,,J
-
WH 7]1BG
M —12IBGE
3~ | 8§ RD 3
BU 2
- 1165281419
DC _ AC
-
AC
A
K12
|
|
P
WH 7]1BG
2
| [0 ——5|BCE
17
— 15
- 1165283851

[1] K12 se activa simultdneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro).
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de polos conmutables

14.3.7 BMS, BME, BMP en el armario de conexiones, motor de polos conmutables (Dahlander)

L1L2 L3
- =
AC 1 AC
- 34 H‘ﬁ
|
[ |
]
BME
BMS
I
1165286283
bc
-
AC
N
1
B
| 3]
4 ( BME
T BMS
113 ]
14
15
|
1165288715
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Ejemplos de desconexion 14
Motores de polos conmutables

bc AC

} K12

]

b _ _ | ,

131 T

2l 2]
WH I 4] BMP

o N s PV 4

BU Sa‘ 1—3

| [15]

. _

1165291147
[1] K12 se activa simultdneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro).
[2] Puente o contactos normalmente abiertos de 3 a 4, cuando sélo haya que conmutar con corriente alterna.
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de polos conmutables

14.3.8 BMH en el armario de conexiones, motor de polos conmutables (Dahlander)

DC L1L2 L3

DC AC
_/_
AC 7 ‘
[1i<13 AR \A\J\%M S
K12 ‘ — K16
K16 'R K12
]
|—————= —— 1
| 1a| | 2
| | E =
M 2al | 3
WH_T3a 4| BMH
RD 4a H 1T
i O
BU [s5, —
| — | 14
} 15
I -
1165293579
&/_ AC
_/_
AC
K12 ‘ | K16
: % RS
K16 w K12
77777777777 [
\ —E
— | 1]
13l [ 2|
A 2_31 3
WH 3at— T BMH
| F2—4aH T
BU &g 113 ]
L1 14
| 15
L e
1165296011

[1] K12 se activa simultdneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro).
[2] Para la calefaccion del freno debe activarse K16. K16 esta bloqueado con K12. Servicio de calefaccion
so6lo en pausas prolongadas (véanse los datos de planificacion).
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Ejemplos de desconexion
Motores de polos conmutables

14.3.9 Control de freno 24 V CC, motor de polos conmutables (Dahlander)

L1L2 L3 DC24V
bc A + _

[1] a—
WP T
R R

K12

[
: 1a
| | 9]
— 2a
L NN\ A 1/ <<
WH [
} § RO—4a
BU [5a]
- 1165208443
|
' DC24V
oc B | peAy
|
\
l
\
2
| K12 }
l g
[
| 1
WH >
RD —
I 3| BS
BU 2
5
N
1165300875

A Estandar para motores freno del tamafio 63 con freno de 24 V CC

B Estandar para motores freno de tamafio 71 a 100 con BS en la caja de bornas
[1] K12 se activa simultdneamente con K13 o K14 (segun el sentido de giro)

[2] Circuito de proteccion contra sobretensién de conmutacion, por parte del cliente
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de polos conmutables

DC24V
DC C + -
K12 A‘
\
\ ,_7
|
WH | | 1]
| | 2 |
| R (3| BSG
\ 4
BU -
I _—
1165225483
DC24V
bc D + -
K12 R |
\
|
[1a —
2 | 1]
WH_ 3, 2
| B2 4a 3| BSG
BU [s5a 4
o \— 5
| —
1165303307

C Estandar para motores freno de tamafio 112 a 225 con BSG en la caja de bornas
D Para motores freno de tamafio 71 a 225 con BSG en el armario de conexiones
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Ejemplos de desconexion
Motores de CA con convertidor de frecuencia

14.4 Motores de CA con convertidor de frecuencia

14.41 BG, BGE en la caja de bornas, motor de CA con convertidor de frecuencia

L1L2 L3
— [
AC % v
K11 w Tﬁ AC
(1 K12
————»
K12 )
i
|
.
WH 1]BG
2
" RD 2 BGE
BU E
- 1165305739
[1] Salida del comando de frenado
bc AC
_/_
AC
1 N\
K12
|
|
WH 71BG
21BGE
RD S—
N R oy ‘31
5
1165308171

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW

14

99



14 Ejemplos de desconexion
Motores de CA con convertidor de frecuencia
14.4.2 BMS, BME, BMP en el armario de conexiones, motor de polos conmutables (Dahlander)

L1L2 L3
—— AN
AC AC
K11

(1 K12
e
K12 AR
]
[ 77777777777 il —q 1
] 1a } 2
\
2a 3
‘ —
WH T3q [4 BME
RD | T BMS
3 & il I P
BU 5a Ml
\ 14
\ 15
‘777 ;
1165310603
bc AC
_/_
AC
} K12 3
,,,,,,,,,, [
*‘ 1
1a] |l 2
‘ | 2|
e 2a| | | 3]
WH 3a 4| BME
RD 1 BMS
& daf
BU [53 13
| 1
L] ‘ ]
I 15
)
1165313035
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Ejemplos de desconexion 14
Motores de CA con convertidor de frecuencia

‘ K12
b —E
\ 1
_‘ |—
la| | 2
— =
WH 2_6‘ [2]! i
3aft -4 BMP
RD [5]!
_— Bl ey
BU [7 |13
a
— | 4]
} 15
. T

1165315467
[1] Salida del comando de frenado
[2] Puente o contactos normalmente abiertos de 3 a 4, cuando sélo se conmute con corriente alterna
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de CA con convertidor de frecuencia

14.4.3 BMH en el armario de conexiones, motor de CA con convertidor de frecuencia

L1L2 L3 AC
—— ||
AC .
i )
M k2 -
—————— >
K12§ ‘ - K16
K16 'RRR K12
]
‘f *********** 1 — 1
— |
777777777 | 1a ‘ 2
23| Zi
WH 3a 1+ 4 BMH
RD I
3 4]y %%
BU 5a | ]
Rl 1
} 15
L — — —
1165317899
bc AC
-
ARG
K12 ‘ | K16
N % ) 1A
K16 w K12
,,,,,,,,,, [
N S
1a } 2
Mo 1224 3]
13a1T] 4| BMH
| Fo—{4aH .
BU [~ |13
[%af] 14
} 15
L .
1165320331

[1] Salida del comando de frenado
[2] Para la calefaccion del freno debe activarse K16. K16 esta bloqueado con K12. Servicio de calefacciéon
s6lo en pausas prolongadas (véanse los datos de planificacion).
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Ejemplos de desconexion
Motores de CA con convertidor de frecuencia

14.4.4 Control de freno 24 V CC, motor de CA con convertidor de frecuencia

L1 L2 L3 DC 24V
bc A +
K12
]
1a }
2a }
wH_ o] |
1§ RD_ gl
BU [5a]
—
B ‘ ‘
DC__ : pc24v
\
|
\
|
=
:mz \
_______ Lo
WH | !
2
E RD 3| BS
BU 4
5
DC 24V
DC - c + -
K12 \ |
\
\
S WH !
2
1| B2 3| BSG
BU 4
— 5

A Estandar para motores freno de tamafio 63 con freno de 24 V CC
B Estandar para motores freno de tamafio 71 a 100 con BS en la caja de bornas

C Estandar para motores freno de tamafio 112 a 225 con BSG en la caja de bornas
[1] K12 es conmutado desde la salida del freno
[2] Circuito de proteccion contra sobretension de conmutacion, por parte del cliente
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1165322763

1165325195

1165327627
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14 Ejemplos de desconexion
Motores de CA con convertidor de frecuencia

DC D Ecz4v
K12 A
*********** J
—
1a| |
il il
e [2a] | 1]
WH [ | B
| [Fo—{4a+ 3] BSG
BU Tsal- 4
L N R
|
L L |
1165330059
u
DC IN
—_— DC 24V DC 24V
-+ -+
E \Y K12
]
___________ J L
gr— | |
1a : i
L‘ 2a | 3 |
— | 4
3a : BMV
RD L T
S N ! i : 13
BU = | | P
5a 1
| | .
} 15
L _ T
1165334923

D Para motores freno de tamafio 71 a 225 con BSG en el armario de conexiones
| Para motores freno de tamafio 71 a 225 con BMV en el armario de conexiones
Ujn = sefial de control
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Ejemplos de desconexion 14
Funcionamiento con varios motores

14.5 Funcionamiento con varios motores

14.5.1 Conexion en antiparalelo de varios BG, BGE en la caja de bornas en una alimentacion de
tension de conexion comuin

AC L1 L2 L3 AC

Kf;%?Jgﬁ;ﬁ;ﬁ\i;ﬁg\ K1£;f?]47 . !\

WH 11BG

RD § BGE
7

BU 2

WH 1]1BG

RD § BGE
p}

BU -

WH 11BG
M RD § BGE

1165916939
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15 Datos técnicos
Freno BR / BM(G) / BE para motores de CA, servomotores asincronos

15 Datos técnicos

15.1 Freno BR/BM(G) / BE para motores de CA, servomotores asincronos

La tabla siguiente muestra los datos técnicos de los frenos. El tipo y el nimero de los
muelles de freno utilizados determinan la magnitud del par de frenado. Si no se ha
pedido algo distinto expresamente, de serie viene instalado el par de frenado doble My
como par de frenado Mg. Se pueden obtener valores de par de frenado reducidos Mg
req Mediante determinadas combinaciones de muelles de frenado.

i t t
Freno zzratamano Mg max pares de frenado reducidos Mg (¢ W"},SP M 0-135] M 0-2351 Pg
Modelo [Nm] [Nm] [10°J] [W]
motor tqll t41 toll tol
BMG02 DT56 1.2 0.8 15 - 28 10 100 | 25
BR03 DR63 3.2 24 1.6 | 0.8 200 - 25 3 30 26
BMGO05 DT71/80 5.0 4 25 16 12 120 20 30 5 35 32
BMG1 DT80 10 7.5 6 120 20 50 8 40 36
BMG2 DT90/DV100 20 16 10 | 6.6 5 260 30 90 15 80 40
BMG4 DV100 40 30 24 260 35 130 15 80 50
BMGS DV112M 55 45 37 30 19 126 | 95 600 30 - 12 60 70
DV132S 75 55 45 37 30 19 126 | 95 600 35 - 10 50 70
DV132M 100 75 50 35 25 1000 40 - 14 70 95
BM15 DV132ML/
DV160M 150 125 | 100 75 50 35 25 1000 50 - 12 50 95
BM30 DVv160L 200 150 125 | 100 =75 50 1500 55 - 18 90 120
DV180M/L 300 250 | 200 | 150 125 | 100 | 75 | 50 | 1500 60 - 16 80 120
BM31 DV200/225 300 250 | 200 | 150 125 | 100 | 75 | 50 | 1500 60 - 16 80 120
BM32" DV180M/L 300 250 | 200 150 @ 100 1500 55 - 18 90 120
Bm62" DV200/225 600 500 | 400 | 300 250 | 200 | 150 | 100 | 1500 60 - 16 80 120
BMG61 DV250/280 600 500 | 400 300 @ 200 2500 90 - 25 120 | 195
BMG122" | DV250/280 1200 1000 | 800 | 600 400 2500 90 - 25 120 | 195
1) Doble disco ferodo
. . t t
Motor con tipode | Mg ax pares de frenado reducidos Mg o4 Winsp [1073s] [1073s] Pg
Tipo freno [Nm] [Nm] [10°J] [W]
4l tl toll tol
BE05 DR71 5.0 35 25 | 18 120 15 34 10 42 32
DR80
BE1 DR71 10 70 5.0 120 10 55 12 76 32
DR80
DR90
BE2 DR80 20 14 10 7.0 165 17 73 10 68 43
DR90/100
BE5 DR90/100 55 40 28 20 14 260 37 - 10 70 49
DR112/132
BE11 DR112/132 110 80 55 40 640 41 - 15 82 76
DR160
La tabla continda en la pagina siguiente.
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Datos técnicos
Freno BC para motores de CA antiexplosivos

15

t t
Motor con tipode | Mg hax pares de frenado reducidos Mg (¢q Winsp M 0-1351 [ 0?351 Pg
Tipo freno [Nm] [Nm] [106J] [w]
il 4l toll tol
BE20 DR160 200 150 110 80 1000 57 - 20 88 100
DR180
BE30 DR180 300 200 | 150 | 100 1500 60 - 16 80 130
DR200/225
BE32" DR180 600 500 | 400 | 300 @200 @ 150 1500 60 - 16 80 130
DR200/225
BE60 DR200/225 600 500 @ 400 @ 300 | 200 2500 90 - 25 120 | 195
DR250/280
BE62" DR200/225 1000 = 800 | 600 & 400 2500 90 - 25 120 | 195
DR250/280
BE120 DR250/280 1000 = 800 | 600 & 400 2500 120 - 40 130 | 250
DR315
BE122") DR315 2000 | 1600 1200 800 2500 120 - 40 130 | 250
1) Doble disco ferodo
Mg max  Par de frenado maximo
Mg red par de frenado reducido
Winsp Trabajo de frenado hasta inspeccién/mantenimiento
t4l Tiempo de respuesta con excitacién normal
t4ll Tiempo de respuesta con excitacion rapida
tol Tiempo de activacion del freno para corte de corriente alterna
tll Tiempo de activacién del freno para corte de corriente alterna y continua
Pg Pérdida de potencia eléctrica
Los tiempos de reaccion y activacion son valores orientativos referidos al par de apriete maximo.
15.2 Freno BC para motores de CA antiexplosivos
i t
Freno z:ra tamaio Mg max par de frenado reducido Mg 4 Winsp t4ll 2 Pg
[Nm] [Nm] [10°%] 0% Il ! w]
motor [107°s] [10™s]
BCO05 eDT71/80 75 6 5 25 1.6 1.2 60 20 40 29
BC2 eDT90/100 30 24 20 16 10 6.6 5 130 35 15 80 41
Mg max  Par de frenado maximo
Mg red par de frenado reducido
Winsp Trabajo de frenado hasta inspeccion/mantenimiento
t4ll Tiempo de respuesta con excitacion rapida
tol Tiempo de activacion del freno para corte de corriente alterna
tll Tiempo de activacién del freno para corte de corriente alterna y continua
Pg Pérdida de potencia eléctrica

Los tiempos de reaccion y activacion son valores orientativos referidos al par de apriete maximo.
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15

15.3 Pares de frenado BM(G)/BR03/BC/BE

Datos técnicos
Pares de frenado BM(G)/BR03/BC/BE

La siguiente tabla ofrece una vista general de los pares de frenado asi como del tipo
y numero de los muelles en los frenos BR.., BM(G).. y BC..:

Freno

Montaje
en el
motor

Par de
frenado

[Nm]

Numeroy tipo
de muelles

Normal

rojo

Num. de ref. (pedido) y dimensiones

Lo

Normal

Da

de los muelles

N.°de ref.
Muelle de
freno

Lo

N.° de ref.
Muelle de
freno

BRO03

BMGO05

BMG1

DR63

DT71/80

DT80

3.2
24

1.6

w| o

0.8

w

2.5
1.6

1.2

0.8
10

N Ww b DN

7.5

N

BCO05

eDT71/80

7.5

w

N W W w w s>~

2.5
1.6

1.2

w h N

32

30

7.6

0.9

1.3

13.5 | 01858157

14 | 0135017X

32

31.8

7.6

0.65

0.9

13.5

14

01858734

01350188

BMG2

DT90/
DV100

20
16

N W

10

6.6

w h~hON

BMG4

DV100

40

30
24

N

20

40.4

9.6

1.9

14

01351508

BC2

108

eDT90/10
0

30
24

w

20

16
10

N W w W Ww O

6.6

w hhlODN

40.4

9.6

1.9

14

40.7

9.6

1.4

14

40.7

9.6

1.4

14

01351516
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Datos técnicos
Pares de frenado BM(G)/BR03/BC/BE

Freno

BMG8

Montaje
en el
motor

DV112M
DV132S

Par de
frenado

[Nm]

75

Numeroy tipo
de muelles

Normal | rojo

55

45
37

30

N W w s~ O
w

19
12.6

9.5

|
w b N

Num. de ref. (pedido) y dimensiones

Normal

Lo Da

46.1 1

d

25

de los muelles

14

N.°de ref.
Muelle de
freno

01848453

Lo

48

1

1.8

15

N.° de ref.
Muelle de
freno

01355708

BM15

BM30

DV132M
DV132ML
DV160M

DV160L
DV180

150
125

100

w N

75
50

W w O

35

25
300

[
w A~

250

200
150

SN

125

N A~ O

100
75

50

|
A OO 00 b

BM31

DV200
DV225

300
250

N

200

150
125

N BB O
N

100

75
50

|
A OO 00 b

BM32"

DV180

300

250
200

N B

150

100

|
OO 00 b

14.3

52

19.2

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW

3.2

3.6

12

10

01844865

01874551

56.6

51.7

14.3

19.2

2.4

3.0

13

1

01844873

01874578
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15 Datos técnicos
Pares de frenado BM(G)/BR03/BC/BE

Montaje
Freno en el
motor

Par de | Numeroytipo | Num. de ref. (pedido) y dimensiones
frenado de muelles de los muelles

Normal N.° de ref. rojo N.° de ref.

: Muelle de Muelle de
N N | L D d
[Nm] ormal | rojo o a w freno Lo Da d w freno

600
500
400

SN

DV200 300
DV225 250

BMm62") 52 | 19.2 | 3.6 10 | 01874551 | 51.7 | 19.2 | 3.0 11 | 01874578

N A~ O

200
150
100

|
A OO 00 b

600
500
400
300
200
1200

1000
DV250

1)
BMG122 DV280 800
600

400

N

DV250

BMG61 DV280

AN O @

|
o]

59.7 | 24 4.8 8 01868381  59.5 | 24 | 40 9.5 | 0186839x

SN

AN O ®

|
[e4]

1) Doble disco ferodo
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Datos técnicos
Pares de frenado BM(G)/BR03/BC/BE

Freno

La siguiente tabla ofrece una vista general de los pares de frenado asi como del tipo y
numero de los muelles en los frenos BE..:

Par de
frenado

[Nm]

Numero y tipo
de muelles

Normal | azul

Num. de ref. (pedido) y dimensiones

Lo

Normal

Da

de los muelles

N.° de ref.
Muelle de
freno

Lo

azul

Da

N.°de ref.
Muelle de
freno

BEO05

5

3.5
25

1.8

|
w o NN

BE1

10
7.0

5.0

30

7.6

1.3

14

0135017X

313

7.6

1.0

15

13741373

BE2

BES5

20
14

10

N NN O
AN

7.0
55

AN D

40

28
20

NN O

14

|
W AN

36.7

43.7

8.3

1.5

2.2

1.5

13

13740245

13740709

37.2

43.5

8.3

1.2

1.3

2.0

13.5

13

13740520

13740717

BEM1

BE20

110
80

55

NN O

40
200

AN

150

110
80

w /N

50.7

59.8

13.3

15.3

2.9

3.6

125

12.5

13741837

13743228

51.3

64.1

13.3

15.3

2.6

2.8

12.5

14.5

13741845

13742485

BE30

300

200
150

A Ol W WA~ O
|

100

|
[ee]

BE32"

600
500

400

300
200

Al DAl
IR V]

|
oo

150

52

19.2

3.6

10

01874551

51.7

19.2

3.0

1"

13744356
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Datos técnicos

Pares de frenado BM(G)/BR03/BC/BE

Parde | Numeroy tipo NUm. de ref. (pedido) y dimensiones
Freno
frenado de muelles de los muelles
N.°de ref. N.°de ref.
Muelle de Muelle de
N N | |
(Nm] ormat | azu freno Lo Da freno
600 8 -
500 6 2
BE60 400 4 4
300 4 -
200 - 8
01868381 | 59.5 24 13745204
1200 8 -
1000 6 2
BE62" 800 4 4
600 4 -
400 - 8
1000 8 -
800 6 2
BE120
600 4 4
400 4 -
13608770 @ 80.2 32 13608312
2000 8 -
1600 6 2
BE122"
1200 4 4
800 4 -

1) Doble disco ferodo
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Datos técnicos 1 5
Freno B / BR / BP para servomotores sincronos

15.4 Freno B/BR /BP para servomotores sincronos

La tabla siguiente muestra los datos técnicos de los frenos SEW. El tipo y el nimero de
los muelles de freno utilizados determinan la magnitud del par de frenado. Si no se ha
pedido expresamente algo distinto, de serie viene instalado el par de frenado maximo

MB1 .
f Mg Mg, Winsp -3 -3 -3 3
Tipo de motor [Nm] [Nm] [105)] $l1[107s] | t41[107°s] @ tlI[107°s] | t,l [10™s]
DS56M /B 2.5 - — 7 - - 5
DS56L /B 2.5 - - 7 - - 5
DS56H /B 5 - - 8 - - 5
CM71S /BR 10 5 60 20 - 40 100
CM71M /BR 14 7 60 25 - 30 90
CM71L /BR 14 10 60 30 - 20 90
CM90S /BR 28 14 90 30 - 35 120
CM90M /BR 40 20 90 35 - 25 90
CM90L /BR 40 28 90 40 - 25 90
CM112S /BR 55 28 180 35 - 35 100
CM112M /BR 90 40 180 40 - 25 80
CM112L /BR 90 55 180 40 - 25 80
CM112H /BR 90 50 180 40 - 25 80
CMP40 /BP
CMD55 /BP 0.95 - 7 - 20 10 —
CMP50 /BP
CMD70 /BP 4.3 3.1 10.2 - 40 10 -
CMP63 /BP
CMD93 /BP 9.3 7 16 - 60 10 -
CMP71 /BP 14 7 19.5 - 60 20 -
CMP80 /BP 75
cmp1zgBp | O 16 28 - 20 -
CMP100 /BP 47 24 33 - 130 20 —

Mg¢ par de frenado maximo

Mgso  par de frenado reducido

Winsp Trabajo de frenado hasta inspeccion/mantenimiento
t4ll  Tiempo de respuesta con excitacion rapida

tql Tiempo de respuesta con excitacion normal

toll  Tiempo de aplicacion de freno para corte de corriente alterna y continua
(con motores DS56, CMP y CMD, solo corte de corriente continua)

tol Tiempo de activacion del freno para corte de corriente alterna

Los tiempos de reaccion y activacion son valores orientativos referidos al par de apriete maximo.
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Datos técnicos
Corrientes de servicio para frenos

15.5 Corrientes de servicio para frenos

Las tablas siguientes muestran las corrientes de servicio de los frenos con diferentes
tensiones. Se parte de los siguientes valores:

* Relacion de conexion Ig/ly; lIg = corriente de aceleracion, Iy = corriente de
mantenimiento

+ Corriente continua Ig en caso de alimentacion directa de tension continua
+ Tension nominal Uy (rango de tension nominal)

La corriente de aceleracion Ig (= corriente de entrada) fluye brevemente (aprox. 150 ms)
al desbloquear el freno. Con el uso del control de freno BG o alimentacién de tensién
continua directa (s6lo hasta tamafio de motor DV100 o DR..BE2) no se producte una
tension de entrada mayor.

Los valores para las tensiones de mantenimiento I son valores efectivos.

15.5.1 Freno BMG02, BR03

BMG02 BR03
Tamano del motor DT56 DR63
Par de frenado max. [Nm] 1.2 3.2
Pérdida de potencia eléctrica Pg [W] 25 26
Relacién de conexién Ig/ly - 4
Tensiéon nominal Uy BMG02 BRO03
Iy I Iy I
Vea Vee [CA A] [CC A] [CAA] [CC A]
24 - 0.72 - 0.95
24 (23-26) 10 - - 1.96 247
42 (40-45) 18 - - 1.06 1.34
48 (46-50) 20 - - 0.94 1.18
53 (51-56) 22 - - 0.84 1.06
60 (57-63) 24 - - 0.75 0.95
67 (64-70) 27 - - 0.67 0.84
73 (71-78) 30 - - 0.59 0.74
85 (79-87) 36 - - 0.53 0.67
92 (88-98) 40 - - 0.475 0.59
110 (99-110) 44 - - 0.42 0.53
120 (111-123) 48 - - 0.375 0.48
133 (124-138) 54 - - 0.335 0.42
147 (139-154) 60 - - 0.300 0.38
160 (155-173) 68 - - 0.265 0.34
184 (174-193) 75 - - 0.24 0.30
208 (194-217) 85 - - 0.210 0.26
230 (218-243) 96 0.14 0.18 0.190 0.24
254 (244-273) 110 - - 0.168 0.21
290 (274-306) 125 - - 0.149 0.19
318 (307-343) 140 - - 0.133 0.16

La tabla continda en la pagina siguiente.
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Tensiéon nominal Uy BMG02 BRO03
Vea Vee [c,ltst| Al [clé5 Al [Ckl Al [c::G Al
360 (344-379) 150 - - 0.119 0.15
400 (380-431) 170 0.08 0.10 0.109 0.14
460 (432-500) 190 0.07 0.09 0.094 0.11
Ig Corriente de llamada — incremento breve de la corriente de entrada
Iy Corriente de mantenimiento, valor efectivo en el cable de conexién al rectificador de freno de SEW
Ig Corriente continua con alimentacién directa de tensiéon CC con tension nominal Uy
Un Tension nominal (rango de tensiéon nominal)
15.5.2 FrenoBMGO05/1/2/4
BMGO05 BMG1 BMG2 BMG4
Tamaiio del motor DT71/80 DT80 DT90/DV100 DV100
Par de frenado max. [Nm] 10 20 40
Pérdida de potencia eléctrica 36 40 50
Pg [W]
Relaciéon de conexion Ig/ly 4 4 4
Tension nominal Uy BMGO05 BMG1 BMG2 BMG4
Iy I Iy I Iy I Iy I
Vea Vee [CAA] [CCA] [CAA] [CCA]| [CAA] [CCA] [CAA] [CCA]
24 1.38 1.54 1.77 2.20
24 (23-25) 10 2.0 3.3 2.3 3.7 - - - -
42 (40-46) 18 1.18 1.74 1.26 1.94 1.43 2.25 1.87 2.80
48 (47-52) 20 1.05 1.55 1.13 1.73 1.28 2.00 1.67 2.50
56 (53-58) 24 0.94 1.38 1.00 1.54 1.146 1.77 1.49 2.20
60 (59-66) 27 0.83 1.23 0.89 1.37 1.01 1.58 1.33 2.00
73 (67-73) 30 0.74 1.10 0.80 1.23 0.90 1.41 1.18 1.76
77 (74-82) 33 0.66 0.98 0.71 1.09 0.80 1.25 1.05 1.57
88 (83-92) 36 0.59 0.87 0.63 0.97 0.72 1.12 0.94 1.40
97 (93-104) 40 0.53 0.78 0.56 0.87 0.64 1.00 0.84 1.25
110 (105-116) 48 0.47 0.69 0.50 0.77 0.57 0.90 0752 1.1
125 (117-131) 52 0.42 0.62 0.45 0.69 0.51 0.80 0.66 1.00
139 (132-147) 60 0.37 0.55 0.400 | 0.61 0.450 0.70 0.59 0.88
153 (148-164) 66 0.33 0.49 0.355 | 0.55 0.405 0.63 0.53 0.79
175 (165-185) 72 0.30 0.44 0.32 0.49 0.36 0.56 0.47 0.70
200 (186-207) 80 0.265 0.39 0.28 0.43 0.32 0.50 0.42 0.62
230 (208-233) 96 0.235 0.35 0.25 0.39 0.285 0.44 0375  0.56
240 (234-261) 110 0.210 0.31 0.225 | 0.35 0.255 0.40 0.335 | 0.50
290 (262-293) 117 0.187 0.28 0.200 | 0.31 0.23 0.35 0.300 @ 0.44
318 (294-329) 125 0.166 0.25 0.178 | 0.27 0.2 0.31 0265 0.39
346 (330-369) 147 0.148 0.22 0.159 | 0.24 0.18 0.28 0.235 @ 0.35
400 (370-414) 167 0.132 0.20 0.142 | 0.22 0.161 0.25 0.210 | 0.31
440 (415-464) 185 0.118 0.17 0.126 | 0.19 0.143 0.22 0187  0.28

La tabla continda en la pagina siguiente.
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Tension nominal Uy BMG05 BMG1 BMG2 BMG4
Iy Ig Iy I Iy Ig Iy I
Vea Vee [CAA] [CCA] [CAA] [CCA]| [CAA] [CCA] [CAA] [CCA]
500 (465-522) 208 0.105 0.15 0.113 | 0.17 0.128 0.20 0.167 | 0.25
575 (523-585) 233 0.094 0.14 0.10 0.15 0.114 0.17 0.149 | 0.22
Ig Corriente de llamada — incremento breve de la corriente de entrada
Iy Corriente de mantenimiento, valor efectivo en el cable de conexion al rectificador de freno de SEW
g Corriente continua en caso de alimentacién directa de tensién continua
Un Tension nominal (rango de tensiéon nominal)

15.5.3 Freno BMG8, BM15/30/31/32/62

BMG8 BM15 BM30/31; BM32/62
Tamaiio del motor DV112/1328 DV132M - 160M DV160L-225
Par de frenado max. [Nm] 75 150 600
Pérdida de potencia eléctrica 70 95 120
Pg [W]
Relacion de conexion Ig/ly 6.3 7.5 8.5
Tensién nominal Uy BMGS BM15 BM30/31; BM32/62

Iy Iy Iy

Vca Vee [CA A] [CA A] [CAA]
24 2.77Y 4.15Y 4.00"

42 (40-46) - 2.31 3.35 -
48 (47-52) - ' 2.10 2.95 -
56 (53-58) - 1.84 2.65 -
60 (59-66) - 1.64 2.35 -
73 (67-73) - ' 1.46 2.10 -
77 (74-82) - 1.30 1.87 -
88 (83-92) - 1.16 1.67 -
97 (93-104) - ' 1.04 1.49 -
110 (105-116) - 0.93 1.32 1.78
125 (117-131) - 0.82 1.18 1.60
139 (132-147) - ' 0.73 1.05 1.43
153 (148-164) - 0.66 0.94 1.27
175 (165-185) - 0.59 0.84 1.13
200 (186-207) - ' 0.52 0.74 1.00
230 (208-233) - 0.46 0.66 0.90
240 (234-261) - 0.41 0.59 0.80
290 (262-293) - ' 0.36 0.53 0.71
318 (294-329) - 0.33 0.47 0.63
346 (330-369) - 0.29 0.42 0.57
400 (370-414) - ' 0.26 0.37 0.50
440 (415-464) - 0.24 0.33 0.44
500 (465-522) - 0.20 0.30 0.40
575 (523-585) - ' 0.18 0.26 0.36

1) Corriente continua en funcionamiento con BSG

Iy Corriente de mantenimiento, valor efectivo en el cable de conexién al rectificador de freno de SEW
Ig Corriente de aceleracién — corriente de llamada breve
Un Tension nominal (rango de tensiéon nominal)
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15.5.4 Freno BMG61/122

BMG61 | BMG122
Tamafio del motor DV250M...280
Par de frenado max. [Nm] 600 ‘ 1200
Pérdida de potencia eléctrica Pg [W] 195
Relacién de conexién Ig/ly 6
Tensiéon nominal Uy BMG61/122
Iy
Vea [CA A]
208 (194-217) 1.50
230 (218-243) 1.35
254 (244-273) 1.20
290 (274-306) 1.10
318 (307-343) 1.00
360 (344-379) 0.85
400 (380-431) 0.75
460 (432-484) 0.65
500 (485-542) 0.60
575 (543-600) 0.54
Ig Corriente de llamada — incremento breve de la corriente de entrada
Iy Corriente de mantenimiento, valor efectivo en el cable de conexion al rectificador de freno de SEW
Un Tension nominal (rango de tensiéon nominal)
15.5.5 FrenoB/BR1/2/8
B BR1 BR2 BR8
Tamaiio del motor DFS56M/L  DFS56H CFM71 CFM90 | CFM112
Par de frenado maximo [Nm] 2.5 5 20 40 20
Pérdida de potencia eléctrica Pg [W] 10.8 13.4 45 55 75
Relacion de conexion Ig/ly - - 4.0 4.0 6.3
Tension nominal Uy B BR1 BR2 BR8
Ig Ig Iy Ig Iy Iy
[Vcal Vecl [CCA] | [CCA] [CAA] [CCA] [CAA] [CAA]
24 0.5 0.56 - 15 1.7 26
110 (99-110) - - 0.71 - 0.9 1.2
230 (218-243) - - 0.31 - 0.39 0.53
400 (380-431) - - 018 - 0.22 0.29
460 (432-484) - - 0.16 - 0.21 0.26
Iy Corriente de mantenimiento, valor efectivo en el cable de conexién al rectificador de freno de SEW
Ig Corriente de aceleracion — corriente de llamada breve
Ig Corriente continua en caso de alimentacién directa de tensién continua
Pg Pérdida de potencia eléctrica en W
Un Tension nominal (rango de tensiéon nominal)
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15

15.5.6 Freno BP01 — BP5

BP01 BP04 BP09 BP1 BP3 BP5
Tamaiio del motor CMP40 CMP50 | CMP63 = CMP71 | CMP80 | CMP100
CMD55 CMD70 @ CMD93 CMD138
Par de frenado maximo [Nm] 0.95 4.3 9.3 14 31 47
Pérdida de potencia eléctrica Pg 7 10.7 16 19.5 25 33
W]
Tension nominal Uy BP01 BP04 BP09 BP1 BP3 BP5
I I I I I I
‘ 24 0.29 0.45 0.67 0.81 1.04 1.38
I Corriente continua en caso de alimentacion directa de tensién continua
Pg Pérdida de potencia eléctrica en W
Un Tension nominal (rango de tensién nominal)
15.5.7 Freno BE05 - BE2
BE05/1 BE2
Tamaio del motor DR71 DR71 DR80
DR80 DR80 DR90/100
DR90
Par de frenado maximo [Nm] 5 10 20
Pérdida de potencia eléctrica Pg 32 43
w]
Relacién de conexion Ig/ly 4 4
Tensiéon nominal Uy BE05/1 BE2
Iy I I I
[Veal [Vec] [CA A] [CCA] [CAA] [CCA]
24 (23-26) 10 225 29 2.95 3.8
60 (57-63) 24 0.9 1.17 1.18 1.53
120 (111-123) 48 0.45 0.59 0.59 0.77
184 (174-193) 80 0.285 0.37 0.375 0.485
208 (194-217) 90 0.255 0.33 0.335 0.43
230 (218-243) 96 0.225 0.295 0.3 0.385
254 (244-273) 110 0.2 0.265 0.265 0.345
290 (274-306) 125 0.18 0.235 0.24 0.305
330 (307-343) 140 0.161 0.21 0.21 0.275
360 (344-379) 160 0.143 0.186 0.189 0.245
400 (380-431) 180 0.127 0.166 0.168 0.215
460 (432-484) 200 0.114 0.148 0.15 0.194
500 (485-542) 220 0.101 0.132 0.134 0.172
575 (543-600) 250 0.09 0.118 0.119 0.154
IH Corriente de mantenimiento, valor efectivo en el cable de conexién al rectificador de freno de SEW
Ig Corriente de aceleracién — corriente de llamada breve
Ig Corriente continua en caso de alimentacion directa de tension continua
Pg Pérdida de potencia eléctrica en W
Un Tensién nominal (rango de tension nominal)
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15.5.8 Freno BE5 - BE122

BES5 BE11 BE20 BE30/32 BE60/62 BE120/ 122
Tamaiio del motor DR90/100 | DR112/DR132 DR160 DR180 DR200/225 'DR250 DR315
DR112/132 DR160 DR180 DR200/225 DR250/280 | /280
DR315
Par de frenado maximo [Nm] 55 110 200 300 | 600 600 | 1200 1000 | 2000
Pérdida de potencia eléctrica Pg 49 77 100 120 195 250
wi]
Relaciéon de conexion Ig/ly 57 6.6 7 8.5 6 4.9
Tension nominal Uy BE5 BE11 BE20 BE30/32 BE60/62 BE120 / 122
Iy I Iy I Iy I Iy I I I Iy I
[Vcal [Vecl [CA A]|[CC A] [CA A] [CC A] [CAA] [CCA] [CAA] [CCA] [CAA][CCA][CAA] [CCA]
24 - 1.67 - 2.67 - 3.32 - - - - - -
60 (57-63) 1.28 - 2.05 - 2.55 - - - - - - -
120 (111-123) 0.64 - 1.04 - 1.28 - 1.66 - - - - -
184 (174-193) 0.41 - 0.66 - 0.81 - 1.05 - - - - -
208 (194-217) 0.365 - 0.59 - 0.72 - 0.94 - 1.6 - - -
230 (218-243) 0.325 - 0.52 - 0.65 - 0.84 - 1.43 - 1.78 -
254 (244-273) 0.29 - 0.465 - 0.58 - 0.75 - 1.28 - 1.59 -
290 (274-306) 0.26 - 0.415 - 0.51 - 0.67 - 1.19 - 1.42 -
330 (307-343) 0.23 - 0.37 - 0.455 - 0.59 - 1.03 - 1.26 -
360 (344-379) 0.205 - 0.33 - 0.405 - 0.61 - 0.92 - 1.12 -
400 (380-431) 0.183 - 0.295 - 0.365 - 0.47 - 0.82 - 1.0 -
460 (432-484) 0.163 - 0.265 - 0.325 - 0.42 - 0.72 - 0.89 -
500 (485-542) 0.145 - 0.325 - 0.29 - 0.375 - 0.64 - 0.8 -
575 (543-600) 0.13 - 0.215 - 0.26 - 0.335 - - - 0.71 -
Iy Corriente de mantenimiento, valor efectivo en el cable de conexion al rectificador de freno de SEW
Ig Corriente de aceleracion — corriente de llamada breve
Is Corriente continua en caso de alimentacion directa de tension continua
Pg Pérdida de potencia eléctrica en W
Uy Tensién nominal (rango de tension nominal)
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1 5 Datos técnicos
Resistencias de las bobinas del freno

15.6 Resistencias de las bobinas del freno
15.6.1 BMGO02/ BR03

Tension Uy BMG02 BRO03
Vea Vee Rg Rt Rg Ry
24 8.46 24.2 6.0 18.0
24 (23-26) 10 0.95 2.8
42 (40-45) 18 3.0 8.9
60 (57-63) 24 6.0 18.0
110 (99-110) 44 19.0 56.5
120 (111-123) 48 23.9 71.2
133 (124-138) 54 30.1 89.6
208 (194-217) 85 75.6 225
230 (218-243) 96 121 345 95.2 283
254 (244-273) 110 120 357
290 (274-306) 125 151 449
318 (307-343) 140 190 565
360 (344-379) 150 239 712
400 (380-431) 170 374 1070 301 896
460 (432-484) 190 576 1650 379 1128
RD
Rs
WH
Ry
BU

Rg Resistencia de la bobina de arranque a 20 °C en Q

Rr Resistencia de la bobina de mantenimiento a 20 °C en Q
Uy Tension nominal (rango de tensién nominal)

RD rojo

WH blanco

BU azul
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15.6.2 Freno BEO05, BE1, BE2

Tension nominal Uy BE05/1 BE2

Vea Vee Rg Ry Rg Rt

24 (23-26) 10 0.78 2.35 0.57 1.74
60 (57-63) 24 4.9 14.9 3.60 11.0
120 (111-123) 48 19.6 59.0 14.4 44.0
184 (174-193) 80 49.0 149 36.0 110

208 (194-217) 90 61.0 187 455 139
230 (218-243) 96 78.0 235 58.0 174
254 (244-273) 110 98.0 295 72.0 220
290 (274-306) 125 124 375 91 275
330 (307-343) 140 156 470 115 350
360 (344-379) 160 196 590 144 440
400 (380-431) 180 245 750 182 550
460 (432-484) 200 310 940 230 690
500 (485-542) 220 390 1180 290 870
575 (543-600) 250 490 1490 365 1100

15.6.3 Freno BES5, BE11, BE20

Tension nominal Uy BE5 BE11 BE20

Vea Vee Rg Ry Rg Ry Rg Ry

60 (57-63) 24 2.20 10.5 1.22 6.9 0.85 5.7

120 (111-123) - 8.70 42.0 4.90 27.5 3.4 225
184 (174-193) - 22.0 105 12.3 69.0 8.5 57.0
208 (194-217) - 275 132 15.5 87.0 10.7 72.0
230 (218-243) - 34.5 166 19.5 110.0 13.5 91.0
254 (244-273) - 43.5 210 245 138.0 17.0 114.0
290 (274-306) - 55.0 265 31.0 174.0 215 144.0
330 (307-343) - 69.0 330 39.0 220.0 27.0 181.0
360 (344-379) - 87.0 420 49.0 275.0 31.5 190.0
400 (380-431) - 110 530 62.0 345.0 34.0 230.0
460 (432-484) - 138 660 78.0 435.0 54.0 360.0
500 (485-542) - 174 830 98.0 550.0 68.0 455.0
575 (543-600) - 220 1050 119.0 670.0 85.0 570.0
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15.6.4 Freno BE30, BE32

Tension nominal Uy BE30 / BE32

Vea Vee Rg Ry

120 (111-123) - 2.30 17.2
184 (174-193) - 5.8 43.0
208 (194-217) - 7.3 54.0
230 (218-243) - 9.2 69.0
254 (244-273) - 11.6 86.0
290 (274-306) - 14.6 109
330 (307-343) - 18.3 137
360 (344-379) - 23.0 146
400 (380-431) - 29.0 215
460 (432-484) - 36.5 275
500 (485-542) - 46.0 345
575 (543-600) - 58.0 430

15.6.5 Freno BE60, BE62
Tension nominal Uy BE60 / BE62

Vea Vee Rg Ry

230 (218-243) - 5.0 41.0
254 (244-273) - 6.3 52.0
290 (274-306) - 5.6 64.0
360 (344-379) - 12.6 101
400 (380-431) - 15.8 128
460 (432-484) - 19.9 163
500 (485-542) - 255 205

15.6.6 Freno BE120, BE122

Tension nominal Uy BE120 / BE122
Vea Vee Rg Ry
230 (218-243) - 7.6 295
254 (244-273) - 9.5 37.0
290 (274-306) - 12.0 46.5
330 (307-343) - 15.2 58.7
360 (344-379) - 19.1 74.0
400 (380-431) - 240 93.0
460 (432-484) - 30.0 117
500 (485-542) - 38.0 147
575 (543-600) - 48.0 185
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15.6.7 Freno BMGO05/BMG1/BMG2 /| BMG4

Tension Uy

Vea

24 (23-25)

42 (40-46)

48 (47-52)

56 (53-58)

110 (105-116)
125 (117-131)
139 (132-147)
175 (165-185)
200 (186-207)
230 (208-233)
240 (234-261)
290 (262-293)
318 (294-329)
346 (330-369)
400 (370- 414)
440 (415-464)
500 (465-522)
575 (523-585)

BMGO05

Vee Rg Ry Rg
24 4.4 13.4 3.9
10 0.70 214 0.63
18 2.8 8.5 2.5
20 3.5 10.7 3.1
24 4.4 13.4 3.9
48 17.6 53.4 15.6
52 221 67.2 19.7
60 27.9 84.6 24.8
72 44.2 134 39.3
80 55.6 169 49.5
96 70.0 213 62.3
110 88.1 268 78.4
17 111 337 98.7
125 140 424 124
147 176 534 157
167 221 672 197
185 279 846 248
208 351 1066 312
233 442 1341 393

RD

Rs
WH
Rr
BU

Rg Resistencia de la bobina de arranque a 20 °C en Q

BMG1

Ry
121
1.88
7.6
9.6
121
48.1
60.6
76.2
121
152
192
241
304
382
481
608
762
960
1208

BMG2
Rg Ry
3.4 10.2
2.1 6.5
2.7 8.1
3.4 10.2
136 40.5
17.1 51.0
215 64.3
34.1 102
429 128
54.0 161
68.0 203
85.6 256
108 322
136 405
171 510
215 643
271 809
341 1018

Rt Resistencia de la bobina de mantenimiento a 20 °C en Q
Uy Tensién nominal (rango de tension nominal)

RD rojo

WH blanco

BU azul

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW

2.7

1.7

2.2

2.7

10.9
13.7
16.9
27.4
34.5
43.4
54.6
68.8
86.6
109
137
173
218
274

BMG4

Ry
8.2

5.2

6.5

8.2
32.7
411
51.8
82.0
103
130
164
206
259
327
411

518
652
820
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Datos técnicos
Resistencias de las bobinas del freno

15.6.8 Freno BMG8 /BM15/BM30/ 31 /32 /62

Tension Uy BMGS8 BM15 BM30/31/32/62
Vea Vee Rg Ry Rg Ry Rg Ry
24 1.4 7.5 0.8 5.0 0.67 5.0
42 (40-46) 0.90 4.7 0.5 3.2 - -
48 (47-52) 1.1 5.9 0.6 4.0 - -
56 (53-58) 1.4 7.5 0.8 5.0 0.6 4.2
110 (105-116) 5.7 29.8 3.1 201 2.2 16.8
125 (117-131) 71 37.5 3.9 25.3 2.8 211
139 (132-147) 9.0 47.2 4.9 31.8 3.5 26.6
175 (165-185) 14.2 74.8 7.8 50.5 5.6 421
200 (186-207) 17.9 94.2 9.8 63.5 71 53.0
230 (208-233) 22.5 119 12.4 80.0 8.9 66.7
240 (234-261) 28.3 149 15.6 101 11.2 84.0
290 (262-293) 35.7 188 19.6 127 141 106
318 (294-329) 44.9 237 24.7 160 17.8 133
346 (330-369) 56.5 298 31.1 201 223 168
400 (370-414) 71.2 375 39.2 253 28.1 21
440 (415-464) 89.6 472 49.3 318 35.4 266
500 (465-522) 113 594 62.1 401 44.6 334
575 (523-585) 142 748 78.2 505 56.1 421
RD
Rs
WH
Rr
BU

Rg Resistencia de la bobina de arranque a 20 °C en Q

Rt Resistencia de la bobina de mantenimiento a 20 °C en Q
Uy Tensién nominal (rango de tension nominal)

RD rojo

WH blanco

BU azul
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Datos técnicos
Resistencias de las bobinas del freno

15.6.9 Freno BMG61/122

Tension Uy

Vea

208 (194-217)
230 (218-243)
254 (244-273)
290 (274-306)
318 (307-343)
360 (344-379)
400 (380-431)
460 (432-484)
500 (485-542)
575 (543-600)

Rg
4.0
5.0
6.3
7.9
10.0
12.6
15.8
19.9
251
31.6

RD

WH

Rr
BU

BMG61/122

Rg Resistencia de la bobina de arranque a 20 °C en Q
Rt Resistencia de la bobina de mantenimiento a 20 °C en Q

Uy Tensién nominal (rango de tension nominal)

RD rojo
WH blanco
BU azul
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Ry
32.6
41.0
51.6

65
81.8
103
130
163
205
259
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1 5 Datos técnicos
Resistencias de las bobinas del freno

15.6.10 Freno BR1/ BR2 / BR8

Tension Uy BR1 BR2 BR8
Vea Vee Rg Ry Rg Ry Rg Ry
24 3.7 1.2 3.3 9.8 1.49 7.6
110 (98-110) 11.8 35.4 10.5 31 4.7 241
230 (217-242) 59.2 178 52.6 156 23.5 121
400 (385-431) 187 561 158 469 73.1 375
460 (432-484) 236 707 199 590 90.3 463
RD
Rs
WH
Rr
BU

Rg Resistencia de la bobina de arranque a 20 °C en Q

Rt Resistencia de la bobina de mantenimiento a 20 °C en Q
Uy Tensién nominal (rango de tension nominal)

RD rojo

WH blanco

BU azul

15.6.11 Freno BP01 - BP5

Tensién Uy BPO1 BP04 BP09 BP1 BP3 BP5
Vee R R R R R R
\ 24 84 56.5 35 29.4 205 173 |
YE
R

e

R Resistenciaa 20 °Cen Q
Uy Tensién nominal
YE amarillo
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Datos técnicos
Resistencias de las bobinas del freno

15.6.12 Freno B..

DFS56M/L DFS56H
Tension Uy
R R
Vee
24 53,2 431
BU
R
RD

R Resistencia a 20 °C en Q
Uy  Tensién nominal

BU azul

RD rojo

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW
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15 Datos técnicos
Datos de bobinas y rectificadores para frenos BC.., categoria 2G/2D

15.7 Datos de bobinas y rectificadores para frenos BC.., categoria 2G/2D
(zona 1/21), tipo de proteccion dellB/IP65

BCO05 BC2
Tamafno del motor eDT 71 eDT 90/100
Par de frenado max. [Nm] 7.5 30
E:r[dvlvd]a de potencia eléctrica 29 41
Relacién de conexién Ig/ly 4 4
BC05 BC2
Tensién nominal Uy Iy I Iy I
Vea Vee [CA A] [CC A] [CA A] [CC A]
24 1.1 0.86 1.57 1.13

200 (186-207) 80 0.24 0.31 0.31 0.44
230 (208-233) 96 0.21 0.27 0.28 0.40
240 (234-261) 110 0.19 0.24 0.25 0.35
290 (262-293) 117 0.17 0.22 0.23 0.32
346 (330-369) 147 0.13 0.18 0.18 0.24
400 (370-414) 167 0.12 0.15 0.15 0.22
440 (415-464) 185 0.11 0.14 0.14 0.20
500 (465-500) 208 0.10 0.12 0.12 0.17

Pg Pérdida de potencia eléctrica en W

IH Corriente de mantenimiento

Ig Corriente continua en la bobina

Ig/ly Relacion de la corriente de entrada

Un Tension nominal (rango de tensién nominal)

La siguiente tabla muestra las resistencias de los frenos BC..:

Tension Uy BCO05 BC2
Vea Vee Rg Rt Rg Ry
24 4.8 14.9 3.4 10.3
200 (186-207) 60.5 187 42.5 130
230 (217-242) 76.7 235 53.5 164
240 (234261) 95.5 296 67.4 206
290 (262-293) 121 373 84.8 259
318 (294-329) 152 470 107 327
346 (330-369) 191 591 134 411
400 (385-431) 241 744 169 518
440 (4415-464) 303 937 213 652
500 (465-500) 382 1178 268 822
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Datos técnicos 15
Trabajo de frenado admisible del freno BM(G), BR03 para motores de CA,

15.8 Trabajo de frenado admisible del freno BM(G), BR03 para motores de CA,
servomotores asincronos

Si utiliza un motor freno, debe comprobar si el freno cuenta con la autorizacién
pertinente para la frecuencia de arranque requerida Z. Los diagramas que aparecen a
continuacion muestran el trabajo de frenado admisible W,,,5x por conmutacion para los
distintos frenos y las distintas velocidades nominales. Los datos se indican en funcion
de la frecuencia de arranque Z requerida en conmutaciones/hora (1/h).

Ejemplo: La velocidad medida es de 1.500 r.p.m. (véase diagrama para 1.500 r.p.m.)
y se utiliza el freno BM 32. Con 200 conmutaciones por hora, la energia de frenado
admisible por cada conmutacion es de 9000 J.

W
max
5 750 1/min
10
BM 32, BM 62
J BM 30, BM 31
BM 15
5
10 BMG 8
as BMG 2, BMG 4
BEES -
~N
SN BMG 05, BMG 1
medy N 2<
N §<
Ry NN BR 03
10 Hay NN TN
~ - A1 AL
1 N 74
N N
~N N
N VAN
NN
5 N
\\ N
3 N N
10 \“ N
ha Ny
N
N
N
2 \
10 ™
N
10 N
1 10 102 10 3 c/h 104
—p Z
1541737611
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15 Datos técnicos
Trabajo de frenado admisible del freno BM(G), BR0O3 para motores de CA,

max
. 1000 1/min
10
BM 32, BM 62
J BM 30, BM 31
BM 15
10° BMG 8
BMG 2, BMG 4
= \\g\
L 1
N K BMG 05, BMG
SN NN BR 03
il WC
10* T NN
)‘\
X1 A
N N
1 ~a
\\ %
J
N NV
\\ 8
3 \\
10 N
N
AN
\\
\\
\\
\\
\\
102 Mh
AN
AN
\\
N
\\
\\
NI
\\\
10 N
1 10 102 103 ch 104
—Pp
1541735179
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Datos técnicos
Trabajo de frenado admisible del freno BM(G), BR03 para motores de CA,

max
1500 1/min
6
10
BM 32, BM 62
J BM 30, BM 31
BM 15
10 BMG 8
BMG2, BMG4, BC 2
\\:'<\ BMGO05, BMG1, BCO05
L1 N X
10 H . \\ N
9000 i — BMGO 2
/
= JANE N
T~ N %
N SIS
NN AN |
3 SR
10 ™ ™ N
=
Y4
N
\ .
\\
\\ q
NN
N
N \\
2 N
10 ~
N
AN
AN
\\
\\
A\
N
\\
10
1 10 102 103 c¢hh 104
200 —P» 7
1541740043
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15 Datos técnicos
Trabajo de frenado admisible del freno BM(G), BR0O3 para motores de CA,

W
max
. 3000 1/min
10
J BM 15
BMG 8
10°
BMG 2, BMG 4
BMG 05, BMG 1
A || BR 03
10 \\‘i
L] 'q
*
i e
~
~ O
NI
N N
s N %\
10 N
L 8
AN
AN
N
\\
N
\\ N
\\
102 Mhe
AN
AN
\\
N
\\
\\
N
10
1 10 102 103 o/ 104
4> Z
1542536075

15.8.1 BMG61, BMG122

Los valores para el trabajo admisible de los frenos BMG61 y BMG122 puede solicitarlos
a SEW-EURODRIVE.

132 Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW




Datos técnicos 15
Trabajo de frenado admisible del freno BE para motores de CA

15.9 Trabajo de frenado admisible del freno BE para motores de CA

Si utiliza un motor freno, debe comprobar si el freno cuenta con la autorizacién
pertinente para la frecuencia de arranque requerida Z. Los diagramas que aparecen a
continuaciéon muestran el trabajo de frenado admisible W5, por conmutacion para los
distintos frenos y las distintas velocidades nominales. Los datos se indican en funcion
de la frecuencia de arranque Z requerida en conmutaciones/hora (1/h).

W ] )
max 750 min-1
100000
hi N |l——BE05 BE1 (|||
™ 11l——BE2 Nl
\ // //,
3 11— BES i
~U] AT BE11
LT A N
N A A AT ——BE20
10000 ¢ -l [ 7 L
ANDZAN BE30 HEE
X X TN T A inl
<NLX /\)<\</ * BE32 [l
XN
NN
1000
N\ AN
N N
N\
N\
\\
100
AN
N
10
1 10 100 1000 10000
Z [1/h]
1380742795
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15 Datos técnicos
Trabajo de frenado admisible del freno BE para motores de CA

Wingx 1 1000 min-1
100000 -
] [l——BEO5 BE1|[]]
H L
] AT H—BE2
L— BE5 I
L // ///
L \\ A 11| —BE11
\\\\ N X / LA //
N > 1 | AT J——BE20
10000 > P N
x s oy /\/\\/ :Ezg i
X he XX il
AKX
NN
1000
AN AN
AN AN
N\
A\
\\
100
AN
AN
A
10
1 10 100 1000 10000

Z[1/h]

1380786059
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Datos técnicos 15
Trabajo de frenado admisible del freno BE para motores de CA

W ., ] . -1
max 1500 min
100000 [T | [
1t ——
l——BE30
//
N Ll BE32
BB I BE120
i > Ss < BE122
\<\ X ////'
I
™~
— _\§\\\
10000 Bas
N
N\
)N O}
BE05 BE1—1 [ X N
BE2 o x‘>< \
BE5
BE11—— \
BE20——
1000
900 |4 N
ANAN
AN
N\
\\
100
\
N\
A
10 !
1 10 100 200 1000 10000
Z [/
1380745227
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15 Datos técnicos
Trabajo de frenado admisible del freno BE para motores de CA

Wnax 1] 3000 min-1
100000
- BEOS BE(
10000 — A= BE2
S BE5
N N
\ N M- BE11
AN
]< i BE20
1000 >
AN N\
ANAN N
N
AN AN
\\
100
NN
N
10
1 10 100 1000 10000
Z[1/h]
1380788491
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Datos técnicos 15
Trabajo de frenado admisible del freno BM(G) para motores de CA

15.10 Trabajo de frenado admisible del freno BM(G) para motores de CA
en la categoria 3G (zona 2), tipo de proteccion nA

Wméx
6 750 1/min
10
BM 32, BM 62
J BM 30, BM 31
BM 15
5
10 BMG 8
~::: \\\\ BMG 2, BMG 4
~N
PN U BMG 05, BMG 1
L \\ \\\\iz<‘
| \ \\ \>‘>
T \\\ h
10 e NN NS
SN N A VAR WALN
N AR WD, N
N\ N/ N NO
N ( AN AN
\\ ‘\\ \\\
AT\ EANENY
\\ \\ \\\\\\
A \\
3 \\\\\ N
10 AN 5 & \\ N
AN N SN N\
AN NN N
GEANAN
NN\
VINNAW
NC NN Y
\ N
AN \\
2 NN
10 N
N
N
N
N
N
10
2 3 4
1 10 10 10 c/h 10
—p» Z
1542600459

Ingenieria de accionamiento — Frenos de disco SEW 137




15 Datos técnicos
Trabajo de frenado admisible del freno BM(G) para motores de CA

Wmélx
6 1000 1/min
10
BM 32, BM 62
J BM 30, BM 31
BM 15
5
10 BMG 8
— BMG 2, BMG 4
| \\\\\\ :
___~\\\~\1\ BMG 05, BMG 1
. \\\\\ q
SN NN
10" T NN N
NS AN /NG N
N A \X

/r
A

7

y

/f

=

/
A
AV

7
/|

/1
7
Y
//

A
4
/

.

'l
AT

/|

/'

Y/
y

10

10

2 3 4
1 10 10 10 c/h 10

- » 7

1542598027
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Datos técnicos

Trabajo de frenado admisible del freno BM(G) para motores de CA

max
. 1500 1/min
10
BM 32, BM 62
J BM 30, BM 31
BM 15
5
10 BMG 8
N
b‘i\ (]
NN \<>‘
4 NN
10 NN
AN AN
N AN
AN N\ N\
\
N N\
\\ \\\
\\ \\ h
s \\\\:\
10 N
N AN
N
AN
NN
AN
\\
N
2
10
10
2 3 4
1 10 10 10 c/h 10
—p» 7
1542544395
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15 Datos técnicos
Trabajo de frenado admisible del freno BM(G) para motores de CA

Wmé1x
. 3000 1/min
10
J BM 15
BMG 8
5
10
BMG 2, BMG 4
BMG 05, BMG 1
10° T~
.
N
\\ N N X
\\\\ ‘\\\
N \(\(\ J
\\ 7\‘\\\\
N|
3 \\\\
10 N
\\ AN
\\ \\
N
N
2
10 A
10
2 3 4
1 10 10 10 c/h 10
—>» 7
1542541963
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Datos técnicos
Trabajo de rozamiento

15.11 Trabajo de rozamiento
15.11.1 Freno BP..

La tabla siguiente muestra el trabajo de rozamiento admisible y la velocidad maxima
(desconexién de emergencia) de los frenos BP..:

Trabajo de Trabajo de Trabajo de
Tibo de freno rozamiento rozamiento rozamiento Velocidad max.
P admisible por admisible por admisible total [r.p-m.]
conmutacion [kJ] hora [kJ] [MJ]
BPO1 0.4 4.8 1.0 6000
BP04 0.6 7.2 1.5 6000
BPO9 1.0 10 2.5 6000
BP1 1.4 16.8 3.5 6000
BP3 2.2 26.4 5.5 4500
BP5 3.6 43.2 9.0 4500

15.11.2 Freno BR..

La tabla siguiente muestra el trabajo de rozamiento admisible y la velocidad maxima
(desconexién de emergencia) de los frenos BR..:

Trabajo de
Tipo de freno rozamiento Velocidad max.
P admisible total [r.p.m.]
MJ]
BR1 60 6000
BR2 90 6000
BR8 180 4500

Velocidad [r.p.m.]

Tipo de freno

Par de frenado

Trabajo de
rozamiento max.

[Nm] adm. por conm.
[kJ]
5 22
7 20
BR1
10 18
14 15
14 24
20 19.5
2000 BR2
28 17
40 10.5
28 48
40 44
BR8
55 32
90 18
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1 5 Datos técnicos

Trabajo de rozamiento

Velocidad [r.p.m.]

Tipo de freno

Par de frenado

Trabajo de
rozamiento max.

[Nm] adm. por conm.
[kJ]
5 20
7 18
BR1
10 14
14 11
14 20
20 15
3000 BR2
28 10
40 4.5
28 36
40 32
BR8
55 18
90 7
5 16
7 14
BR1
10 10
14 6
14 15
20 9
4500 BR2
28 5
40 3
28 22
40 18
BR8
55 11
90 4
5
7 No se admite
BR1 ningun trabajo de
10 rozamiento
14
6000
14
20 No se admite
BR2 ningun trabajo de
28 rozamiento
40

Se admiten hasta 10 conmutaciones de emergencia por hora
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Datos técnicos
Entrehierros en los frenos SEW

15.12 Entrehierros en los frenos SEW

Tamano del Entrehierro [mm]
Dr?roltg:, Tipo de freno min.) T
71/80 BMG05, BC05
80 BMG1, BC05 ] ]
90/100 BMG02, BC2 min 0,25 max. 0.6
100 BMG4, BC2
112/1328 BMGS
132M/160M BM15
160L/180 BM30 min 0,3 max. 1,2
200/225 BM31
250/280 BMG61
180 BM322)
200/225 BM622 min 0,4 max. 1,2
250/280 BMG122?)

1) El valor medido puede variar después de la marcha de prueba en 0,15 mm del valor indicado
2) Doble disco ferodo

Tipo de freno para motores DR...

Entrehierro [mm]

min.1 max.
BE05
BE1 0.6
52 0.25
BE5 0.9
BE11
BE20 0.3
BE30
BE322) 0.4
1.2
BE60 0.3
BE622) 0.4
BE120
BE1222) 0.5

1) El valor medido puede variar después de la marcha de prueba en 0,15 mm del valor indicado

2) Doble disco ferodo

En los frenos BR y BP no es necesario el ajuste del entrehierro.
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15 Datos técnicos
Vigilancia de frenos DUB10A

15.13 Vigilancia de frenos DUB10A

144

La tabla siguiente muestra los datos técnicos para la vigilancia de frenos DUB10A:

Datos técnicos Unidad | Valor
Tension de servicio Vea max. 250
Vee 24
Capacidad de disparo nominal A 6 con 250 Vi
Tiempo de vida util mecanica Conmu- 50 x 10°
taciones
Material de contacto Plata
Material del actuador Acero inoxidable
Material de la carcasa PABT/X con refuerzo de fibra de vidrio
indice de proteccion IP55
Mecanismo de conmutacion rapida Aguija flexible de bronce al berilio con
contactos autolimpiantes
Potencia de disparo N 3.5
Recorrido diferencial mm 0.1
Rango de temperatura °C -40 ... +80
Clase de proteccion Il
Puede instalarse en DR.90 BE2 ... DR.315 BE122
Conexion Contactos atornillados en la caja de bornas
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Datos técnicos
Dimensiones control del freno

15.14 Dimensiones control del freno

15.14.1 BG1.2, BG2.4

y q
e e e e e

15.14.2 BG1.5, BG3, BGE 1.5, BGE 3, BS, BSG

32.5
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L Te)
o oo | |
(000 06| -
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75| 115 o YN v
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y 55
1166199435
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T (i ©
™
@
<
@ ® @ @ J
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y 70
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Datos técnicos

Dimensiones control del freno

15.14.3 Regleta de bornas auxiliar
Para la conexién de la bobina de freno o TF/TH y cintas de calefaccién en el area de

15.14.4 SR, UR

15.14.5 SR19

conexiones del motor

A

TAHT

28

20
14

itiit%

con casquillo reductor a M50x1,5

1)

v B4 v
P DE 6 6 6 ©
@ ~
1[al 2[a] 3[a] 4[] 54
P 60.5 - 2 '
70 S
> 78 »
1166192139
335
~| X
NLO
— 8| £ <~ a
— A
— 3
= Q
=
y
i
1166187275
2 11 3
x| =t -
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= A
y
= —
e d :( o
o 3 T o [ e R
— LR j
i
Y
SW55-1,
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Datos técnicos
Dimensiones control del freno

15.14.6 BMS, BME, BMH, BMP, BMK, BMV

w
=

SEW
RODRIVE

1

75

SO

14
15

22 2||le 22 e

)
n
[

A

[1] Fijaciéon en rail soporte EN 50022-35-7.5
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indice de simbolos
Dimensiones control del freno

indice de simbolos

Simbolo Unidad Significado

AWG American Wire Gauge (calibre de alambre estadounidense)

BS Bobina de llamada/arranque

BU Azul

ED % Duracién de conexion

Ig A Corriente de entrada

Iy A Corriente de mantenimiento

Ig/ly - Relacion de la corriente de entrada

g A Corriente continua en la bobina

IHmax A Corriente de mantenimiento maxima

Is A Corriente de bobina

Mg Nm Par de frenado

Mg red Nm Par de frenado reducido

Mg max Nm Par de frenado maximo

Mg, Nm Par de frenado maximo con servomotores

Mg, Nm Par de frenado minimo con servomotores

n r.p.m. Velocidad

Rg Q Resistencia de la bobina de arranque a 20 °C

Ry Q Resistencia de la bobina de mantenimiento a 20 °C

Pg W Consumo de corriente de la bobina de freno a 20 °C

t4 ms Tiempo de respuesta del freno

t4l ms Tiempo de respuesta del freno con excitacién normal

1l ms Tiempo de respuesta del freno con excitacion rapida

t, ms Tiempo de activacion del freno

tol ms Tiempo de activacion del freno con corte de corriente alterna con alimentacion de corriente de
frenado separada

toll ms Tiempo de activacion del freno con desconexion de la corriente alterna y continua

TS Bobina de mantenimiento

Un \ Tensién nominal

Winsp MJ Trabajo de frenado total admisible hasta inspeccién o mantenimiento del freno

W nax J Trabajo de frenado méaximo admisible por conmutacién

W, J Trabajo de frenado por proceso de frenado

WH Blanco

RD Rojo

w - Numero de vueltas del muelle

YE Amarillo
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