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Einleitung

Die Firmengruppe SEW-EURODRIVE

1 Einleitung
1.1 Die Firmengruppe SEW-EURODRIVE

111 Weltweite Prasenz

Driving the world — mit innovativen Antriebslésungen fur alle Branchen und fir jede
Anwendung. Produkte und Systeme von SEW-EURODRIVE finden uberall ihren Ein-
satz — weltweit. Ob in der Automobil-, Baustoff-, Nahrungs- und Genussmittel oder
Metall verarbeitenden Industrie — die Entscheidung fiir Antriebstechnik "made by
SEW-EURODRIVE" bedeutet Sicherheit flir Funktion und Investition.

Wir sind nicht nur in allen wichtigen Branchen unserer Zeit vertreten, wir zeigen auch
globale Prasenz: Mit 14 Fertigungswerken und 79 Drive Technology Center weltweit
sowie mit unserem Service, den wir als integrative Dienstleistung verstehen und der
unseren Qualitatsanspruch adaquat fortsetzt.

1.1.2 Immer den richtigen Antrieb

Das Baukastensystem von SEW-EURODRIVE bietet mit seiner millionenfachen Vari-
anz die beste Voraussetzung, den passenden Antrieb zu finden und ihn optimal zu
platzieren: Individuell nach erforderlichem Drehzahl- und Drehmomentbereich, den
Platzverhaltnissen und den Umgebungsbedingungen. Getriebe und Getriebemotoren
mit einer unlbertroffen feinen Abstufung der Leistungsbereiche und damit besten wirt-
schaftlichen Voraussetzungen fir Ihre Antriebsaufgabe.

Der Motorbaukasten DR.. enthalt die Ausfliihrungen der Energiesparmotoren IE1 bis
IE4 und wurde im Hinblick auf alle weltweit bekannten Forderungen zu Energiespar-
klassen konzipiert und gefertigt. In allen relevanten Landern hat der Motor DR.. die
Zulassungs- und Zertifizierungshiirde problemlos genommen. In Verbindung mit Ge-
trieben von SEW-EURODRIVE erreichen die energieeffizienten Antriebe hochste Wir-
kungsgrade.

In den elektronischen Komponenten Frequenzumrichter MOVITRAC®, Antriebsum-
richter MOVIDRIVE® und Mehrachs-Servoverstarker MOVIAXIS® finden die Getriebe-
motoren eine Erganzung, die sich optimal in das Systemangebot von
SEW-EURODRIVE einfugt. Wie bei der Mechanik erfolgt die Entwicklung, Produktion
und Montage komplett bei SEW-EURODRIVE. Kombiniert mit der Antriebselektronik
erreichen unsere Antriebe maximale Flexibilitat.

Produkte aus dem Servo-Antriebssystem, wie beispielsweise spielarme Servogetrie-
be, kompakte Servomotoren oder Mehrachs-Servoverstarker MOVIAXIS® sorgen flr
Prazision und Dynamik. Von Ein- oder Mehrachsapplikationen bis hin zu synchroni-
sierten Prozessablaufen — Servo-Antriebssysteme von SEW-EURODRIVE sorgen fur
eine flexible und individuelle Realisierung der Anwendungen.

Fir 6konomische, dezentrale Installationen bietet SEW-EURODRIVE Komponenten
aus dem dezentralen Antriebssystem, wie beispielsweise MOVIMOT®, den Getriebe-
motor mit integriertem Frequenzumrichter, oder MOVI-SWITCH®, den Getriebemotor
mit integrierter Schalt- und Schutzfunktion. Und mit den eigens entwickelten Hybridka-
beln realisiert SEW-EURODRIVE unabhangig von Anlagenphilosophie oder Anlagen-
umfang wirtschaftlich funktionale Losungen. Die aktuellen Entwicklungen von SEW-
EURODRIVE: Elektronikmotor DRC.., MOVIGEAR® — das mechatronische Antriebs-
system, MOVIFIT® — die dezentrale Antriebssteuerung, MOVIPRO® — die dezentrale
Antriebs-, Positionier- und Applikationssteuerung sowie MOVITRANS® — Systemkom-
ponenten fir die kontaktlose Energietibertragung.

Kraft, Qualitdt und Robustheit vereint in einem Serienprodukt: Bei SEW-EURODRIVE
realisieren Industriegetriebe mit groBen Drehmomenten die ganz groflen Bewegun-
gen. Auch hier sorgt das Baukastenprinzip fir die optimale Adaption der Industrie-
getriebe an die verschiedensten Einsatzbedingungen.
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1.1.3

1.2

Einleitung
Produkte und Systeme von SEW-EURODRIVE

Der richtige Partner

Die weltweite Prasenz, das umfangreiche Produktprogramm und das breite Dienstleis-
tungsspektrum machen SEW-EURODRIVE zum idealen Partner des Maschinen- und
Anlagenbaus bei der Lésung anspruchsvoller Antriebsaufgaben — fir alle Branchen
und Anwendungen.

Produkte und Systeme von SEW-EURODRIVE

Die Produkte und Systeme der SEW-EURODRIVE werden in folgende Produktgrup-
pen eingeteilt:

* Industriegetriebe

»  Getriebemotoren und Frequenzumrichter

+ Servo-Antriebssysteme

» Dezentrale Antriebssysteme

+ MAXOLUTION®

Produkte und Systeme, die Ubergreifend in mehreren Gruppen Anwendung finden,
werden in einer separaten Gruppe "produktgruppenibergreifende Produkte und Sys-
teme" zusammengefasst. Die folgenden Tabellen zeigen lhnen, welche Produkte und
Systeme Sie in den jeweiligen Produktgruppen finden:

Industriegetriebe

Stirn- und Kegelstirnradgetriebe Baureihe X, MC, ML
Planetengetriebe Baureihe P002 — 102
Planetengetriebe der Baureihe XP130 — 250
Planeten-Kegelstirnradgetriebe Baureihe P.X..
Applikationslésungen mit Verbindungen

Fir Bandantriebe, Becherwerksantriebe, Ruhrwerke, Kihltirme, Krananlagen u.v.a.m.

Zahnkranze
Motorschwinge
Getriebemotor
Motor
Kupplung
Bremse
Schmieranlage

Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT.. 7




Einleitung
Produkte und Systeme von SEW-EURODRIVE

Getriebemotoren und Frequenzumrichter

Getriebe / Getriebemotoren

Motoren

Frequenzumrichter

Stirnradgetriebe /
Stirnrad-Getriebemotoren

Flachgetriebe / Flachgetriebe-
motoren

Kegelradgetriebe / Kegel-
rad-Getriebemotoren

Schneckengetriebe /
Schneckengetriebemotoren

SPIROPLAN®-Winkelgetriebe-
motoren

Antriebe fUr Elektrohdngebah-
nen

Getriebe-Drehfeldmagnete

Polumschaltbare Getriebe-
motoren

Verstellgetriebe / Verstellge-
triebemotoren

Aseptic-Getriebemotoren

Explosionsgeschutzte Getrie-
be / Getriebemotoren

Explosionsgeschutzte Verstell-
getriebe / Verstellgetriebemo-
toren

Asynchrone Drehstrommoto-
ren / Drehstrom-Bremsmotoren

Polumschaltbare Drehstrom-
motoren / Drehstrom-Brems-
motoren

Energiesparmotoren

Explosionsgeschutzte Dreh-
strommotoren / Drehstrom-
Bremsmotoren

Drehfeldmagnete

Einphasenmotoren / Einpha-
sen-Bremsmotoren

Asynchrone Linearmotoren

Frequenzumrichter
MOVITRAC®

Frequenzumrichter
MOVI4R-U®

Antriebsumrichter
MOVIDRIVE®

Steuerungs-, Technologie- und
Kommunikationsoptionen flr
Umrichter

Servo-Antriebssysteme

Servogetriebe / Servo-Getriebe-
motoren

Servomotoren

Servo-Antriebsumrichter / Ser-
voverstarker

Spielarme Servo-Planetenge-
triebe / Planetengetriebemoto-
ren

Spielarme Servo-Kegelradge-
triebe / Kegelrad-Getriebe-
motoren

R-, F-, K-, S-, W-Getriebe /
Getriebemotoren
Explosionsgeschutzte Servo-

getriebe / Servo-Getriebe-
motoren

Asynchrone Servomotoren /
Servo-Bremsmotoren

Synchrone Servomotoren /
Servo-Bremsmotoren

Explosionsgeschutzte Servo-
motoren / Servo-Bremsmoto-
ren

Synchrone Linearmotoren

Servo-Antriebsumrichter
MOVIDRIVE®

Mehrachs-Servoverstarker
MOVIAXIS®

Steuerungs-, Technologie- und
Kommunikationsoptionen flr
Servo-Antriebsumrichter und
Servoverstarker
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Einleitung

Produkte und Systeme von SEW-EURODRIVE

Dezentrale Antriebssysteme

Dezentrale Antriebe

Kommunikation und Installation

Kontaktlose Energielibertra-
gung

« Elektronikmotor DRC.. / Me-
chatronisches Antriebssystem
MOVIGEAR®

— DBC - Direct Binary Com-
munication

— DAC - Direct AS-Interface
Communication

— DSC - Direct SBus Com-
munication

— SNI - Single Line Network
Installation

*  MOVIMOT®-Getriebemotoren
mit integriertem Frequenzum-
richter

+  MOVIMOT®-Motoren/Brems-
motoren mit integriertem Fre-
quenzumrichter

+  MOVI-SWITCH®-Getriebe-

motoren mit integrierter Schalt-

und Schutzfunktion

+  MOVI-SWITCH®-Moto-
ren / Bremsmotoren mit inte-
grierter Schalt- und Schutz-
funktion

» Explosionsgeschitzte
MOVIMOT®- und
MOVI-SWITCH®-Getriebe-
motoren

Feldbus-Schnittstellen

Feldverteiler fir die dezentrale
Installation

MOVIFIT®-Produktfamilie

— MOVIFIT®-FDC zur An-
steuerung von
MOVIGEAR®- und DRC..-
Antriebseinheiten

— MOVIFIT®-MC zur Ansteue-
rung von MOVIMOT®-An-
trieben

— MOVIFIT®-SC mit integrier-
tem elektronischen Motor-
schalter

— MOVIFIT®-FC mit integrier-
tem Frequenzumrichter

MOVIPRO®-Produktfamilie

— MOVIPRO®-SDC — Dezen-

trale Antriebs- und Positio-
niersteuerung

+  MOVITRANS®-System

— Stationare Komponenten
zur Energieeinspeisung

— Mobile Komponenten zur
Energieaufnahme

— Linienleiter und Installati-
onsmaterial

MAXOLUTION®

+  MAXOLUTION®-Pakete fir vordefinierte Applikationsldsungen
+  MAXOLUTION®-Systeme fiir kundenspezifische Systemlésungen und Anlagen

Produktgruppeniibergreifende Produkte und Systeme

¢ Bedienterminals

» Antriebnahes Steuerungssystem MOVI-PLC®

* Komponenten in der Ausfuhrung "Funktionale Sicherheit"

» Diagnose-Einheiten

Erganzend zu den Produkten und Systemen bietet Ihnen SEW-EURODRIVE ein um-

fangreiches Programm an Dienstleistungen an. Diese sind beispielsweise:

* Technische Beratung

* Anwendersoftware

+ Seminare und Schulungen

1
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Einleitung
Dokumentation

* Umfassende technische Dokumentation
»  Weltweiter Kundendienst und Service
Besuchen Sie uns auf unserer Homepage:
— www.sew-eurodrive.com

Eine Vielzahl an Informationen und Dienstleistungen erwartet Sie dort.

1.3 Dokumentation

1.3.1 Inhalt dieser Druckschrift

Die vorliegende Version des Katalogs ist die Originalausfiihrung.

In dieser Druckschrift erhalten Sie ausfiihrliche Informationen zu folgenden Produkt-
gruppen von SEW-EURODRIVE:

* DRS.. und DRL..-Stirnrad-Getriebemotoren mit Doppelbremse BF.. oder BT..

* DRS.. und DRL..-Flachgetriebemotoren mit Doppelbremse BF.. oder BT..

* DRS.. und DRL..-Kegelrad-Getriebemotoren mit Doppelbremse BF.. oder BT..
* DRS.. und DRL..-Schneckengetriebemotoren mit Doppelbremse BF.. oder BT..

1.3.2 Ergédnzende Dokumentation

Kataloge

Erganzend zu dem vorliegenden Katalog "Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../
BT.." kdnnen Sie auf der Homepage von SEW-EURODRIVE weitere Druckschriften
bestellen oder herunterladen. Beachten Sie das umfassende mehrsprachige Angebot
an technischer Dokumentation auf unserer Homepage www.sew-eurodrive.com.

*  Getriebe

» Drehstrommotoren

* Getriebemotoren DRS..

» Asynchrone Servo-Getriebemotoren DRL..

«  Antriebsumrichter MOVIDRIVE® MDX60B/61
« Mehrachs-Servoverstarker MOVIAXIS®

- MOVITRAC® B

Praxis der Antriebstechnik

Ausfiuhrliche Dokumentationen Uber das gesamte Themengebiet der elektrischen An-
triebstechnik finden Sie auch in den Druckschriften der Reihe "Praxis der Antriebs-
technik":

* Antriebe projektieren

* EMV in der Antriebstechnik — Theoretische Grundlagen und EMV-gerechte Instal-
lation in der Praxis

*  SEW-Gebersysteme

1 O Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..
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1.4

1.5

Einleitung
Produktnamen und Marken

Produktnamen und Marken

Die in dieser Dokumentation genannten Produktnamen sind Marken oder eingetrage-
ne Marken der jeweiligen Titelhalter.

Urheberrechtsvermerk

Copyright © 2015 — Alle Rechte vorbehalten.

Jegliche, auch auszugsweise, Vervielfaltigung, Bearbeitung, Verbreitung und sonstige
Verwertung ist verboten.
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Produktmerkmale

Allgemeines
2 Produktmerkmale
21 Allgemeines

211 Einsatz und Moglichkeiten

In den vergangenen Jahren wurden die Auflagen flr diejenigen Systeme verscharft,
die Menschen durch eine Fehlfunktion oder unsachgemafle Bedienung gefahrden
kénnen. Zu den Auflagen zahlen u.a. die Anforderungen an ein sicheres Bremsensys-
tem bis Performance Level e (PL €) gemalt DIN EN ISO 13849-1.

SEW-EURODRIVE kann mit der Einbindung der Produktfamilie der Doppelbremsen in
das Getriebemotorenportfolio ein sicheres Bremsensystem mit 2 redundanten Brem-
sen anbieten und projektieren. Die Doppelbremsen sind reine Haltebremsen mit
Nothalt-Eigenschaften fur geregelte Antriebe. Die nominalen Bremsmomente, der in
der Doppelbremse verbauten Teilbremsen, entsprechen denen der aquivalenten Ein-
zelbremsen von SEW-EURODRIVE vom Typ BE..

Ein sicheres Bremsensystem wird stets in einer 2-kanaligen Variante ausgefuhrt, d.h.
die Projektierung erfolgt so, dass bei einem Nothalt eine der beiden Teilbremsen aus-
reicht, um den Antrieb abzubremsen und sicher zu halten. Die verwendeten Bremsen-
ansteuerungen sind derart konzipiert, dass sehr kurze Reaktionszeiten erreicht wer-
den, um den Antrieb so schnell wie méglich zum sicheren Stillstand zu bringen.

Doppelbremsen BF.. fiir Industrieanwendungen

» Zertifiziert gemafl DIN ISO 13849 fur den Einsatz in der Funktionalen Sicherheit
bis Performance Level e (PL e)

* Auch ohne Funktionale Sicherheit verfugbar
« Zertifiziert und bewertet durch TUV Nord

» Optional erweiterbar mit der Diagnose-Einheit zur Funktions- und Verschleil3iiber-
wachung — Option /DUE

» Schutzart: IP54, optional bis IP66 erweiterbar
Doppelbremsen BT.. fir Anwendungen der Veranstaltungstechnik

» Zertifiziert gemal DIN ISO 13849 fir den Einsatz in der Funktionalen Sicherheit
bis Performance Level e (PL e)

*  Wird immer als Bremse fur Funktionale Sicherheit ausgeliefert

+  Zertifiziert und bewertet durch TUV Nord

» Zertifiziert gemaR DIN 56950-1 fiir den Einsatz in der Veranstaltungstechnik

» Schalldruckpegel im Auslieferungszustand: 50 dB(A) und niedriger

» Spezielle Gerauschdampfung inklusive besonderer Bremsenansteuerung

*  Optimiert fr den Betrieb an einem unbelifteten Motor (Betriebsart S2 und S3)

» Optional erweiterbar mit der Diagnose-Einheit zur Funktions- und Verschleil3iiber-
wachung — Option /DUE

e Schutzart: IP54
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21.2

213

214

Normenkonformitat

Produktmerkmale
Allgemeines

Die wichtigsten Normen in der Ubersicht:

Norm Beschreibung

IEC 60034-1 Drehende elektrische Maschinen, Bemessung und Betriebs-

EN 60034-1 verhalten

IEC 60034-2-1 Drehende elektrische Maschinen, Bestimmung der Verluste

EN 60034-2-1 und des Wirkungsgrads

IEC 60034-9 , . .

EN 60034-9 Drehende elektrische Maschinen, Gerauschgrenzwerte

IEC 60034-14 . . . .

EN 60034-14 Drehende elektrische Maschinen, Schwingstarke

IEC 60034-30 Drehende elektrische Maschinen, Klassifizierung von Wir-

EN 60034-30 kungsgradklassen (IE code)

EN 60529

IEC 60034-5 IP-Schutzarten fur Gehause

EN 60034-5

IEC 60072 Abr’_nessungen und Leistungen drehender elektrischer Ma-
schinen

EN 50262 nMeer;(rische Kabelverschraubungen fiir elektrische Installatio-
Drehstromasynchronmotoren flir den Allgemeingebrauch mit

EN 50347 s .
standardisierten Abmessungen und Leistungen

NEMA MG1 US-amerikanische Norm: Motoren und Generatoren

DIN 56950-1 Veranstaltungstechnik - Maschinentechnische Einrichtungen

und 13849-2

DIN EN ISO 13849-1

Sicherheit von Maschinen - Sicherheitsbezogene Teile von
Steuerungen

Einsatztemperaturen

j=de

e

Getriebe und Getriebemotoren von SEW-EURODRIVE sind in einem weiten Umge-
bungstemperaturbereich einsetzbar. Die erlaubte Umgebungstemperatur fur einen An-

trieb wird mafigeblich durch angebaute Produkte beeinflusst, z. B. durch die Bremse.

HINWEIS

Der erlaubte Umgebungstemperaturbereich fir SEW-EURODRIVE-Getriebemotoren

mit Doppelbremse liegt zwischen -20 °C und +40 °C.

HINWEIS

Getriebemotoren mit Doppelbremse mussen mit Frequenzumrichter betrieben wer-
den. Beachten Sie deshalb die Projektierungshinweise des Umrichters und die Aus-

wirkungen des Umrichterbetriebs auf die Erwarmung des Motors.

Aufstellungshohe

Bei Aufstellungshéhen von mehr als 1000 m dber NN (Normalnull) halten Sie Riick-

sprache mit SEW-EURODRIVE.

Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..
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21.5 Gewichtsangaben

Bitte beachten Sie, dass alle Gewichtsangaben in den Katalogen fir Getriebe und
Getriebemotoren ohne Schmierstoff gelten. Die Gewichte variieren je nach Getriebe-
ausfuhrung und GetriebegréfRe. Die Schmierstoff-Flllung ist abhangig von der Raum-
lage, so dass keine allgemein glltige Angabe gemacht werden kann. Richtwerte fur
die Schmierstoff-Fillmengen in Abhangigkeit von der Raumlage finden Sie im Kapitel
Schmierstoff-Fullmengen. Die genaue Gewichtsangabe entnehmen Sie bitte der Auf-
tragsbestatigung.

2.1.6 Drehzahlen

Die im Katalog angegebenen Abtriebsdrehzahlen der Getriebemotoren sind Richtwer-
te. 0Sie kénnen anhand der Bemessungsdrehzahl des Motors und der gewinschten
Getriebelbersetzung die Abtriebs-Bemessungsdrehzahl berechnen.

Die tatsachliche Abtriebsdrehzahl wird vom angeschlossenen Frequenzumrichter ge-
steuert.

ACHTUNG

Beschadigung des Antriebs, wenn die Grenzdrehzahl/Einfalldrehzahl des Doppel-
brems-Getriebemotors Uberschritten wird.

Sachschaden

» Berucksichtigen Sie bei der Parametrierung des Frequenzumrichters, dass die in
Kapitel "Zulassige Bremsarbeiten" (— B 527) genannte zuldssige Grenzdrehzahl/
Einfalldrehzahl des jeweiligen Doppelbremsgetriebemotors im Betrieb nicht Gber-
schritten wird.

HINWEIS

Beachten Sie, dass Doppelbrems-Getriebemotoren mit Doppelbremse BF.. oder BT..
ausschlieRlich fur den Betrieb an den in Kapitel "Kombination mit Frequenzumrich-
tern von SEW-EURODRIVE" (— 31) aufgefiihrten Umrichtern von
SEW-EURODRIVE freigegeben sind.

jde

21.7 Gerausche

Alle Getriebe, Motoren und Getriebemotoren von SEW-EURODRIVE unterschreiten
die zuldssigen Gerduschgrenzwerte, die fur Getriebe in der VDI-Richtlinie 2159 und
fur Motoren in der IEC/EN 60034 festgelegt sind.

Die Doppelbremsen der Produktlinie BT.. sind zusatzlich mit einer speziellen Ge-
rauschdampfung  ausgestattet (siehe Kapitel "Prinzipieller = Aufbau BT..
(FS)" (— B 20)). Im Neuzustand weisen die Doppelbremsen BT.. ein Schaltgerausch
beim Offnen und SchlieBen der Bremse von 50 dB(A) (Schalldruckpegel) und niedri-
ger auf. Dadurch eignen sie sich besonders fur die Verwendung in gerauschsensiblen
Umgebungen, z.B. in der Veranstaltungstechnik.

HINWEIS

Die Gerauschdampfung der Doppelbremse BT..(FS) kann in Abhangigkeit der Ver-
wendung und der Umgebungsbedingungen variieren, z.B. durch den Verschleil3grad,
den Arbeitsluftspalt oder die Verschaltungsart.

jde
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21.8 Lackierung

i

Produktmerkmale
Allgemeines

Die Getriebe, Motoren und Getriebemotoren von SEW-EURODRIVE werden folgen-
dermalien lackiert:

Getriebe Lackierung nach Norm 1843

R-, F-, K-, S-Getriebe blau/grau RAL 7031

Auf Wunsch sind Sonderlackierungen maglich.

HINWEIS

Unlackierte Motoren/Getriebe sind bei sicherheitsbewerteten Bremsen nicht zulassig.

21.9 Korrosions- und Oberflachenschutz

Allgemein

jde

HINWEIS

Der Oberflachen- und Korrosionsschutz ist nur fir Getriebemotoren mit Doppelbrem-
se BF.. und BF..(FS) verfugbar.

SEW-EURODRIVE bietet optional fur das Betreiben von Motoren und Getrieben in ag-
gressiver Umgebung folgende SchutzmalRnahmen an:

« Korrosionsschutz KS flir Motoren
*  Oberflachenschutz OS fiir Motoren und Getriebe

Fur Motoren bietet die Kombination aus Korrosionsschutz KS und Oberflachenschutz
OS den optimalen Schutz.

Optional sind auch fur Abtriebswellen Schutzmaflinahmen mdglich.

Korrosionsschutz KS

e

Der Korrosionsschutz KS fur Motoren setzt sich aus folgenden Maflnahmen zusam-
men:

» Alle Befestigungsschrauben, die betriebsmalig geldst werden, sind aus nicht ros-
tendem Stahl.

» Die Typenschilder sind aus nicht rostendem Stahl.
+ Verschiedene Motorenteile werden mit einem Uberzugslack versehen.

» Die Flanschanlageflachen und die Wellenenden werden mit einem temporaren
Rostschutzmittel behandelt.

» Bei Bremsmotoren werden zusatzliche MalRnahmen durchgefihrt.

Ein Aufkleber mit dem Schriftzug "KORROSIONSSCHUTZ" auf der Lufterhaube kenn-
zeichnet die Sonderbehandlung.

HINWEIS

Folgende Motoroptionen kénnen nicht mit Korrosionsschutz KS geliefert werden:

* Fremdlifter /V

» Wellenzentrierte Geber /ES, /ES7, /[EG, IEGT7, [EV7, IAS, IAS7, IAG, IAG7, IAVT

2
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Oberflaichenschutz OS

Optional zum Standard-Oberflachenschutz sind die Motoren und Getriebe mit dem
Oberflachenschutz OS1 bis OS4 erhaltlich. Erganzend kann zusatzlich noch die Son-
dermalRnahme "Z" durchgeflhrt werden. Die Sondermaflinahme "Z" bedeutet, dass

vor dem Lackieren grofe Konturvertiefungen mit Kautschuk ausgespritzt werden.

Oberflachen- Umgebungsbedingungen Beispielanwendungen
schutz"?
Standard Geeignet fir Maschinen und Anlagen in- |« Maschinen und Anlagen in der Auto-
nerhalb von Gebauden und Innenrdu- mobilindustrie
g |Men mitneutralen Atmospharen. - Transportanlagen im Logistikbereich
—_ 3.
In Anlehnung an Korrosivitatskategorie: | | Férderbander auf Flughafen
e C1 (unbedeutend)
0S1 Geeignet fir Umgebungen mit auftreten- |« Anlagen in Sagewerken
der_ Kondensation und Atmospha_ren mit |, Hallentore
g geringer Feuchte oder Verunreinigung, _ )
z. B. Anwendungen im Freien mit Uber- |* Misch- und Rihrwerke
dachung oder Schutzeinrichtung.
In Anlehnung an Korrosivitatskategorie®:
« C2 (gering)
0S2 Geeignet fir Umgebungen mit hoher * Anwendungen in Vergnigungsparks
Feuchte oder mittlerer atmospharischer . .
e . » Seilbahnen und Sessellifte
R Verunreinigung, z. B. Anwendungen im
Freien unter direkter Bewitterung. * Anwendungen in Kieswerken
In Anlehnung an Korrosivitatskategorie®: |* Anlagen in Kernkraftwerken
+ C3 (maRig)
0S3 Geeignet fir Umgebungen mit hoher + Klaranlagen
Feus:hte und gelegentlllch starker atm_o-_ «  Hafenkrine
Gen sphéarischer und chemischer Verunreini- _
gung. Gelegentliche séaure- und laugen- [* Anlagen im Tagebau
haltige Nassreinigung. Auch fir Anwen-
dungen in Klstenbereichen mit maRiger
Salzbelastung.
In Anlehnung an Korrosivitatskategorie®:
* C4 (stark)
0s4 Geeignet fir Umgebungen mit standiger |+ Antriebe in Malzereien
Feuchte oder starker atmps_pharlscher * Nassbereiche in der Getrankeindustrie
E oder chemischer Verunreinigung. Regel- ) _ _
méaRige saure- und laugenhaltige Nass- |*  Transportbander in der Nahrungsmit-
reinigung, auch mit chemischen Reini- telindustrie
gungsmitteln.
In Anlehnung an Korrosivitatskategorie®:
* C5-1 (sehr stark)

1) Motoren / Bremsmotoren in den Schutzarten IP56 oder IP66 werden nur in Verbindung mit dem Oberflachenschutz OS2, OS3 oder

0S4 angeboten.
2) Getriebemotoren mit Oberflachenschutz OS2 — OS4 werden nur in Kombination mit Korrosionsschutz KS fiir Motoren angeboten.
3) nach DIN EN ISO 12944-2 Einteilung der Umgebungsbedingungen

1 6 Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..
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Besondere SchutzmaBnahmen

NOCO°®-Fluid

Fir den Betrieb unter starker Umweltbelastung oder fiir besonders anspruchsvolle
Anwendungen koénnen fur die Abtriebswellen der Getriebemotoren optional besondere
SchutzmalRnahmen getroffen werden.

MaRnahme Schutzprinzip Geeignet fiir
FKM-Radial-Wellendichtring hochwertiges Material chemisch beanspruchte
Antriebe
Beschichtung am Abtriebs- Oberflachenbeschichtung | starke Umweltbelastung
wellenende der Laufflache des Radial-| und in Verbindung mit
Wellendichtringes FKM-Radial-Wellendicht-
ring

Abtriebswelle aus nicht ros- | Oberflachenschutz durch | besonders anspruchsvolle
tendem Stahl hochwertiges Material Anwendungen in Bezug

auf Oberflachenschutz

SEW-EURODRIVE legt jedem Getriebe mit Hohlwelle serienmafig das Korrosions-
schutz- und Gleitmittel NOCO®-Fluid bei. Verwenden Sie NOCO®-Fluid bei der Monta-
ge der Getriebe mit Hohlwelle. Sie verringern dadurch eventuell auftretende Pas-
sungskorrosion und erleichtern eine spatere Demontage. Des Weiteren eignet sich
NOCO®-Fluid auch zur Schutzbehandlung von bearbeiteten, metallischen Flachen, die
nicht korrosionsgeschitzt sind. Das sind beispielsweise Teile von Wellenenden oder
Flanschen. Sie koénnen NOCO®-Fluid auch in groReren Gebinden bei
SEW-EURODRIVE bestellen.

Gebindemenge Verpackungsform Sachnummer
559 Titchen 09107819
100 g Tube 03253147
1kg Dose 09107827

NOCO®-Fluid ist lebensmittelvertraglich gemalR NSF-H1. Sie erkennen die Lebensmit-
telvertraglichkeit von NOCQO®-Fluid an der NSF-H1-Kennung auf der Verpackung.

2110 Wa&rmeabfuhr und Zuganglichkeit

Achten Sie beim Anbau der Getriebebremsmotoren an die Arbeitsmaschine darauf,
dass in axialer und radialer Richtung ausreichend Platz zur Verfiigung steht. Der Platz
wird zur Luftzirkulation fir die Warmeabfuhr und zur Wartung der Bremse bendtigt.

Beachten Sie hierzu auch die Hinweise in den MotormaRblattern im Katalog Dreh-
strommotoren.

Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..
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Doppelbremse

2.2 Doppelbremse

221 Funktionsprinzip

Die Doppelbremse von SEW-EURODRIVE ist eine gleichstromerregte, elektromagne-
tische Scheibenbremse, die elektrisch 6ffnet und bei fehlender oder gestorter Span-
nungsversorgung durch Federkraft automatisch schliel3t. Ohne elektrische Ansteue-
rung bleibt die Doppelbremse geschlossen (Ruhestromprinzip). Mit ihrem Funktions-
prinzip erfllt die Doppelbremse somit die grundlegenden Sicherheitsprinzipien.

Wenn die Bremsspule mit der spezifischen Gleichspannung korrekt versorgt wird,
Uberwindet das erzeugte Magnetfeld die Kraft der Bremsfedern. Die Ankerscheibe
wird vom Magnetkdrper angezogen. Der Belagtrager kommt frei. Der Rotor kann sich
drehen. Wenn die Bremsspule im stromlosen Zustand ist, wird die Ankerscheibe durch
die Kraft der Bremsfedern vom Magnetkorper zuriick in die Ursprungslage gegen den
Belagtrager gedruckt. Der Rotor wird dadurch gebremst oder bei Stillstand in seiner
Lage gehalten. Die Anzahl und die Art der Bremsfedern bestimmen das Bremsmo-
ment.

Mit der optionalen, selbsttatig rickspringenden Handliftung kénnen Sie die Doppel-
bremse z. B. zu Prifzwecken manuell liften. Die Handliftung HR ermdoglicht ein
gleichzeitiges Liften beider Teilbremsen Uber einen Handlifthebel. Alternativ ermdg-
licht die Handliftung HT ein separates Liften einer Teilboremse (I oder Il) oder ein ge-
meinsames Llften beider Teilbremsen. Eine zusatzliche Hebelmechanik erlaubt dem
Anwender die direkte Auswahl an der HandlUftung HT. Durch das patentierte Gelenk
in der Handluftung der Optionen HR und HT fur Doppelbremsen wird die Betatigungs-
kraft der Handliftung deutlich reduziert.

Die sicherheitsbewertete Doppelbremse BF..(FS) oder BT..(FS) ist eine redundante
Doppelbremse, bestehend aus 2 gleichwertigen Teilbremsen. Bei Einhaltung der Pro-
jektierungsvorgaben von SEW-EURODRIVE ist bei Ausfall einer Teilbremse, die ver-
bleibende Teilbremse so ausgelegt, dass sie die Last im Sinne einer Not-Halt-Brem-
sung alleinig abbremsen und halten kann. Die Projektierungsvorgaben zu den Doppel-
bremsen sind in diesem Katalog enthalten.

Bei zu groRem Arbeitsluftspalt wird der Abstand zwischen der Ankerscheibe und dem
Magnetkorper zu grof3. In der Folge kann die Doppelbremse nicht mehr elektrisch ge-
IUftet werden. Damit ist ein Ausfall z. B. durch zu groRen Verschleild der Bremsbelage
ausgeschlossen.

Der sichere Zustand der Doppelbremse stellt die geschlossene Doppelbremse dar,
wenn z. B.:

» die Spannungsversorgung zur Doppelbremse unterbrochen ist
« die in der Bremsspule gespeicherte Energie abgebaut ist
» die Ankerscheibe durch die Kraft der Bremsfedern gegen den Belagtrager drickt.

1 8 Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..
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Doppelbremse

2.2.2 Prinzipieller Aufbau BF.. und BF..(FS)

Folgende Abbildung zeigt beispielhaft eine Explosionszeichnung. Die Abbildung hilft n
fur die Zuordnung zu den Einzelteillisten. Abweichungen je nach Baugréfte und Aus-
fuhrungsart der Doppelbremse sind mdglich.

HINWEIS

Folgend wird genauer unterschieden zwischen Teilbremse | und II.

j=de

Die Teilbremse | ist innenliegend auf der Motorseite.
Die Teilbremse Il ist auRenliegend.

Prinzipieller Aufbau der Doppelbremse BF.. und BF..(FS):

661 [1259]

[1258]
s 1690 19 /
~ (N

N 0
NW
)\ ‘\‘ )

N

125
[1176] / [1177]

.wi.—‘

/11179]
[50] / [276]
/[1312]
14334971403

[28] Verschlusskappe [1176] Bremsfeder normal Teilbremse Il
[42] Bremslagerschild [1177] Bremsfeder blau Teilbremse Il
[49] Ankerscheibe Teilbremse | [1179] Bremsfeder weild Teilbremse Il
[50] Bremsfeder normal Teilbremse | [1256] Gewindestift fiir Ankerscheibe Teilbremse | und

Il (nur bei BF20, BF20(FS), BF30 und
[54] Magnetkorper komplett Teilbremse | BF30(FS))
[60] Sechskantschraube Teilbremse | [1257] Magnetkorper komplett Teilbremse |l
[66] Abdichtband Teilbremse | und I [1258] Ankerscheibe Teilbremse I
[67] Stellhilse Teilbremse | [1259] Sechskantschraube Teilbremse I
[68] Belagtrager komplett Teilbremse | und Il [1261] Stellhilse Teilbremse Il
[69] Ringfeder Teilbremse | und Il [1272] Verschluss-Schraube
[276] Bremsfeder blau Teilbremse | [1312] Bremsfeder weil Teilbremse |
[718] Dampfungsblech Teilbremse | [1645] Dampfungsblech Teilbremse I

Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT.. 1 9
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223

(28]
[42]
[49]
[50]
[54]
[60]

(66]
(67]
(68]
(69]
[276]
[1176]
[1177]

Prinzipieller Aufbau BT..(FS)

Folgende Abbildung zeigt beispielhaft eine Explosionszeichnung. Die Abbildung hilft
fur die Zuordnung zu den Einzelteillisten. Abweichungen je nach Baugréfte und Aus-
fuhrungsart der Doppelbremse sind mdglich.

HINWEIS

Folgend wird genauer unterschieden zwischen Teilbremse | und II.

j=de

Die Teilbremse | ist innenliegend auf der Motorseite.
Die Teilbremse Il ist auRenliegend.

Prinzipieller Aufbau der Doppelbremse BT..(FS):

(66] [1259]

[1255]

[1257]

[1176]/[1177]
[1256] [50]/[276] [1261]  [1254] /[1179]
/11312]
[1252]
e8] 149
13243701643
Verschlusskappe [1179]  Bremsfeder weild Teilbremse Il
Bremslagerschild [1252]  Dampfungsteil Teilbremse |
Ankerscheibe Teilbremse | [1253] O-Ring Teilbremse |
Bremsfeder normal Teilbremse | [1254] Dampfungsteil Teilbremse I
Magnetkorper komplett Teilbremse | [1255]  O-Ring Teilbremse Il
Sechskantschraube Teilbremse | [1256]  Gewindestift fir Ankerscheibe Teilbremse |
und Il (nur bei BT20(FS), BT30(FS))
Abdichtband Teilbremse | und I [1257]  Magnetkorper komplett Teilbremse |
Stellhilse Teilbremse | [1258]  Ankerscheibe Teilbremse Il
Belagtrager komplett Teilbremse | und Il [1259]  Sechskantschraube Teilbremse |l
Ringfeder Teilbremse | und Il [1261]  Stellhllse Teilbremse Il
Bremsfeder blau Teilbremse | [1272]  Verschluss-Schraube
Bremsfeder normal Teilbremse Il [1312] Bremsfeder weil} Teilbremse |

Bremsfeder blau Teilbremse |l
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224 Prinzipieller Aufbau Bremsmotor mit BF11, BF11(FS) und BT11(FS)

Folgende Abbildung zeigt beispielhaft eine Explosionszeichnung. Die Abbildung hilft n
fur die Zuordnung zu den Einzelteillisten. Abweichungen je nach Baugréfte und Aus-
fuhrungsart des Bremsmotors mit Doppelbremse sind mdglich.

Prinzipieller Aufbau eines Bremsmotors mit Doppelbremse BF11, BF11(FS) und
BT11(FS):

[1264]
(1265 12731 _~11275]

- [1185]

[osl\,
[1274]:
[1275]!

o
\[1186]

[1556]
14747670667
[11  Rotor [95] WDR/Dichtring [1185] Schraube
[13] Zylinderschraube [112] Klemmenkasten Unterteil [1186] Schraube
[22] Sechskantschraube [123] Schraube/Sechskantschraube [1187] Verschlussteil
[32] Sicherungsring [131] Dichtung Deckel [1263] Klemme
[35] Ldufterhaube [132] Klemmenkasten Deckel [1264] Klemme
[36] Lafter [137] Schraube [1265] Befestigungsblech
[41] Ausgleichsscheibe/Tellerfeder [157] Bandklemme komplett [1273] Stopfen
[44] Rillenkugellager [170] Fremdllfter komplett [1274] Stopfen
[48] Zwischenring [392] Dichtung [1275] Stopfen
[62] Sicherungsring [550] Doppelbremse komplett [1556] Verschlussteil
[70] Mitnehmer [698] Stecker komplett
[71] Passfeder [1119] Kabelverschraubung
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2.2.5  Prinzipieller Aufbau Bremsmotor mit BF20 — BF30, BF20(FS) — BF30(FS) und BT20(FS) —

BT30(FS)

Folgende Abbildung zeigt beispielhaft eine Explosionszeichnung. Die Abbildung hilft
fur die Zuordnung zu den Einzelteillisten. Abweichungen je nach Baugréfie und Aus-

fuhrungsart des Bremsmotors mit Doppelbremse sind mdglich.

Prinzipieller Aufbau eines Bremsmotors mit Doppelbremse BF20 — BF30 und

BF20(FS) — BF30(FS) und BT20(FS) — BT30(FS):

[1263] [1274]
[1264]

i [1185]
e

i [1187]
. [35] ;
[1273] ‘

051 |
698] -~
(550] /’/ [36]
T 9] - \
[157] .~
221 .~
[17]/,/

[32]

T 11186]
¥ 11556]
14747668235
[1] Rotor [71] Passfeder [1119] Kabelverschraubung
[17] Sechskantmutter [95] WDR/Dichtring [1185] Schraube
[19] Zylinderschraube [112] Klemmenkasten Unterteil [1186] Schraube
[22] Sechskantschraube [123] Schraube/Sechskantschraube [1187] Verschlussteil
[31] Passfeder [131] Dichtung Deckel [1263] Klemme
[32] Sicherungsring [132] Klemmenkasten Deckel [1264] Klemme
[35] Lufterhaube [137] Schraube [1265] Befestigungsblech
[36] Ldafter [157] Bandklemme komplett [1273] Stopfen
[41] Tellerfeder bei BF20 — BF30, [170] Fremdltfter komplett [1274] Stopfen
BF20(FS) — BF30(FS),
BT20(FS) — BT30(FS)
[44] Rillenkugellager [378] Verschluss-Schraube [1275] Stopfen
[48] Zwischenring [390] Verschluss-Stopfen [1556] Verschlussteil
[62] Sicherungsring [550] Doppelbremse komplett
[70] Mitnehmer [698] Stecker komplett
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Mogliche Bremsmomentstufungen

Die folgende Tabelle zeigt die fir die Doppelbremsen BT../BF.. verfigbaren Brems-

momentstufungen:

Produktmerkmale
Doppelbremse

Typ

Bremsmomentstufungen

Nm

BF 11,
BF11(FS), 2x110 | 2x80
BT11(FS)

2x55

2x40

2x28

2x20

BF20,
BF20(FS), 2x200 | 2x150
BT20(FS)

2x110

2x80

2x55

2 x40

BF30,
BF30(FS), 2x300 | 2x200
BT30(FS)

2x150

2x 100

2x75

Option Handluftung HR und HT

Mit einer Handliftung kénnen Sie die Doppelbremse auch manuell liften. Fir die
Handllftung stehen 2 Ausfiihrungen zur Verfligung (siehe auch Kapitel "Handliftkraf-

te" (— B 542)):

1. Selbsttatig zurlickspringende Handliftung (SEW-Typbezeichnung HR). Ein Hand-
lifthebel wird mitgeliefert. Die Option HR erméglicht ein gemeinsames Offnen bei-

der Teilbremsen mit dem eingeschraubten Handlufthebel [51].

Ziehen Sie den Handlifthebel [51] in Richtung Lufterrad. Ein Driicken zum Klem-
menkasten hin ist nicht zulassig. Die korrekte Betatigungsrichtung ist durch einen

Richtungspfeil auf der Lifterhaube visualisiert.

Nach der Inbetriebnahme muss der HandlUfthebel abgeschraubt und mithilfe der

daflrr vorgesehenen Klammern [46] am Stator befestigt werden.

2
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Folgende Abbildung zeigt den prinzipiellen Aufbau der Handliftung HR:

[46] Halterung Handlufthebel
[47] O-Ring

[51] Handlufthebel

[53] Lifthebel komplett

[56] Stiftschraube
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[51]

[1193]

14337862155

[58] Sechskantmutter
[1188] Abstandshalter
[1189] Stiftschraube
[1193] Sechskantschraube
[1195] Druckfeder
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Doppelbremse

2. Selbsttatig zurtickspringende Handliftung mit Einzelbetatigung (SEW-Typbezeich-
nung HT). Sie besitzt die gleiche Funktion wie die Option HR mit zusatzlicher He-
belmechanik an der Handliftung. Mit der Handliftung HT kann wahlweise nur eine
der beiden Teilbremsen gellftet werden oder beide Teilbremsen gleichzeitig. Das
Luften erfolgt mit dem eingeschraubten Handlifthebel [51].

Ziehen Sie den Handlufthebel in Richtung Lifterrad. Ein Driicken zum Klemmen-
kasten hin ist nicht zulassig. Die korrekte Betatigungsrichtung ist durch einen Rich-
tungspfeil auf der Lifterhaube visualisiert.

Um die Luftfunktion an Teiloremse | zu deaktivieren, halten Sie die Hebelmechanik
der Teilbremse | mit dem Betatigungselement [1191] nach unten gedrickt. Wenn
zusatzlich der Handllfthebel normal bedient wird, 6ffnet sich nur die Teilbremse Il.

Wenn der Handlifthebel und die Hebelmechanik losgelassen wird, gehen diese
automatisch in die Ausgangsposition zurlick. Wird der HandlUfthebel erneut beta-
tigt, erfolgt ein gleichzeitiges Luften beider Teilbremsen.

Fir die Deaktivierung der Luftfunktion an Teilbremse Il (nur Teilbremse | wird ge-
[Uftet) betatigen Sie die Hebelmechanik zur Teilbremse Il. Danach kann mit dem
HandlUfthebel die Teilbremse | manuell geliftet werden.

Die Zuordnung der Hebelmechanik zu den Teilbremsen | und Il ist auf dem Ver-
schlussteil an der Lifterhaube (Schlitzabdeckung und auf der Hebelmechanik
selbst) visualisiert:

bei Hebelmechanik zur Deaktivierung der Teilbremse |
+ "[I" bei Hebelmechanik zur Deaktivierung der Teilbremse Il

Nach der Inbetriebnahme muss der Handllfthebel abgeschraubt und mithilfe der
daflir vorgesehenen Klammern [46] am Stator befestigt werden. Die Uberstehen-
den Betatigungselemente [1191] zur Hebelmechanik verbleiben unverandert in
eingeschraubter Position.

ACHTUNG

Die Betatigungselemente sind zur Deaktivierung der LUftfunktion gedacht. Ein Luften
der Bremse durch Ziehen an den Betatigungselementen ist nicht méglich und kann
zur Beschadigung der Handluftung fihren.

Sachschaden

» Betatigen Sie die Handliftung nur mit dem zugehdrigen Handlifthebel in der vor-
geschriebenen Weise.
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Folgende Abbildung zeigt den prinzipiellen Aufbau der Handluftung HT:

[46] Halterung Handlifthebel
[47] O-Ring

[51] Handlufthebel

[53] Lifthebel komplett

[56] Stiftschraube

[58] Sechskantmutter
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[51]

[1193]

[1188]
[1189]
[1191]
[1193]
[1195]

14194045963

Abstandshalter
Stiftschraube
Zylinderschraube
Sechskantschraube
Druckfeder
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2.2.8 Option Diagnose-Einheit /DUE zur Funktions- und VerschleiBiiberwachung

Die Option /DUE (Diagnostic Unit Eddy Current) ist ein berGhrungslos arbeitendes
Mess-System zur Funktions- und VerschleiRliberwachung der Doppelbremse und der
kontinuierlichen Messung des aktuellen Arbeitsluftspalts der jeweiligen Teilbremse.

Das Mess-System besteht aus:
» 2 Sensoren, eingebaut in den Magnetkorpern der Doppelbremse

* 1 gemeinsam genutzten Auswerte-Einheit im Klemmenkasten des Motors, die
Uber eine DC-24-V-Gleichspannung gespeist wird.

Das Mess-System arbeitet berlhrungslos, basierend auf dem Wirbelstromprinzip.
Hochfrequenter Wechselstrom durchfliel3t die Sensoren. Das elektromagnetische Feld
induziert in der Ankerscheibe Wirbelstrdme, die den Wechselstromwiderstand des
Sensors andern. Diese Impedanzanderung wird durch die Auswerte-Einheit in ein
elektrisches Signal (4 — 20 mA) umgewandelt, das proportional zum Arbeitsluftspalt
der Doppelbremse ist.

Die Auswerte-Einheit verfligt Uber:
+ 2 Analogausgange

— 1 Elektrisches Signal (4 — 20 mA) je Teilbremse, zeigt den Abstand der Anker-
scheibe zum Sensor an (aktueller Arbeitsluftspalt)

+ 4 digitale DC-24-V-Ausgange

— 1 Funktionsausgang (Schlief3er) je Teilbremse, zeigt den offenen Zustand der
jeweiligen Teilbremse an

— 1 VerschleiBausgang (Offner) je Teilbremse, signalisiert das Erreichen des ma-
ximalen Arbeitsluftspalts der jeweiligen Teilbremse

» DIP-Schalter-Array mit 5 Schaltern
— Zur Einstellung der SensorgréRRe sowie der Verschleidigrenze der Bremse.
+ 4 LEDs

— 2rote LEDs, zeigen den Zustand des Verschleiles der jeweiligen Teilbremse
an

— 2 grune LEDs, zeigen die Funktion der jeweiligen Teilbremse an

Sofern die Doppelbremse in Kombination mit der Diagnose-Einheit /DUE bestellt wird,
ist die Funktions- und Verschleiliberwachung bereits ab Werk vorinstalliert, kalibriert
und auf die fir die Doppelbremse zulassige Verschleilgrenze eingestellt.
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Motorenaufbau mit Diagnose-Einheit /DUE

Das folgende Bild zeigt einen DRS..-/DRL..-Motor mit Doppelbremse BF../BT.. und
Diagnose-Einheit /DUE:

[1757] u §g/ [379]

[1153] [1151]

[1152]
15340409227
[112] Klemmenkasten-Unterteil [1152] Abstandssensor 1
[379] Verschluss-Schraube [1153] Feder
[698] Stecker komplett [1154] Flachkopfschraube
[1119] Verschraubung [1757] Auswerte-Einheit
[1151] Abstandssensor 2 [1758] Befestigungsschraube

Sensoren der Diagnose-Einheit /DUE

In die Doppelbremsen BF/BT11 — BF/BT30 wird je Teilboremse ein Abstandssensor
verbaut. Das folgende Bild zeigt den Abstandssensor DUE-d8 mit Durchmesser 8 mm:

N
&
@8 mm
15340411659
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Auswerte-Einheit der Diagnose-Einheit /DUE

Das folgende Bild zeigt die Auswerte-Einheit der Sensoren fur die Doppelbremsen
BF../BT.. in der 2-kanaligen Version DUE-2K-00 :

15323906699

Die integrierten LEDs geben dem Anwender Informationen Uber den Zustand der je-
weiligen Teilboremse gemaf der folgenden Tabelle.

LEDs Bezeich- Beschreibung

nung

Grin [6] FCT2 Die Teilbremse Il ist offen. Der Elektromagnet ist aktiv. Die
Ankerscheibe liegt am Magnetkdrper an.

Rot [6] WEAR2 Der aktuelle Arbeitsluftspalt der Teilbremse Il hat den vorein-
gestellten maximalen Arbeitsluftspalt erreicht oder Uber-
schritten.

Grin [7] FCT1 Die Teilbremse | ist offen. Der Elektromagnet ist aktiv. Die
Ankerscheibe liegt am Magnetkérper an.

Rot [7] WEAR1 Der aktuelle Arbeitsluftspalt der Teilbremse | hat den vorein-
gestellten maximalen Arbeitsluftspalt erreicht oder tGber-
schritten.
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2.3 Geratekombinationen

2.3.1 Motorkombinationen

Die beschriebenen Doppelbremsen sind zur Kombinatorik mit den folgenden Dreh-
strommotoren vorgesehen. Eine Adaption auf andere Motoren ist nicht zulassig.

Zur Verwendung mit Funktionaler Sicherheit ist die Doppelbremse BF.. optional als si-
cherheitsbewertete Doppelbremse erhaltlich. In dieser Ausfihrung werden die Doppel-
bremsen BF..(FS) genannt.

Die Doppelbremsen BT..(FS) sind ausschlieRlich zur Verwendung mit Funktionaler Si-
cherheit erhaltlich.

Folgend ist die feste Motor-Doppelbremsen-Zuordnung aufgelistet.
Anwendung in der Industrie

BaugroRe zugehorige Motorbaugrofe

Doppelbremsen fir Industrieanwendungen in Standardausfihrung

BF11 DR.112, DR.132

BF20 DR.160

BF30 DR.180

Doppelbremsen fir Industrieanwendungen in sicherheitsbewerteter Ausfiihrung
BF11(FS) DR.112, DR.132

BF20(FS) DR.160

BF30(FS) DR.180

Anwendung in der Veranstaltungstechnik

BaugroRe zugehorige MotorbaugroRe

Doppelbremsen fir Veranstaltungstechnik in sicherheitsbewerteter Ausfiihrung

BT11(FS) DR.112, DR.132
BT20(FS) DR.160
BT30(FS) DR.180
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2.3.2 Kombination mit Frequenzumrichtern von SEW-EURODRIVE
Die Antriebe fur die Doppelbremse sind mit folgender Ansteuerungstechnik einsetz-
bar:
Schaltschrank Technik zulassig nicht zuldssig
MOVIDRIVE® B X
MOVIAXIS® X
MOVITRAC® B X
HINWEIS
i Bei Realisierung der Sicherheitsfunktionen SBA und SBH sind die Anforderungen fir
die zusatzlichen Sicherheisfunktionen SS1, SBC und STO sowie fur die Bremsendia-
gnose im Bremsensystem zu bericksichtigen.
Der Netzbetrieb ohne Frequenzumrichter ist nicht zulassig.
Der Betrieb mit Fremdumrichter ist nicht zulassig.
Die Geratekombinationen der Doppelbremsen BF.., BF..(FS) und BT..(FS) mit ver-
schiedenen Bremsenansteuerungen finden Sie im Kapitel "Zulassige Kombinationen".
2.3.3 Kombinationsmdglichkeiten/-einschrankungen
Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht tber die Kombinationsmdglichkeiten/-ein-
schréankungen der jeweiligen Doppelbremse mit anderen Antriebskomponenten oder
Antriebsoptionen.
Sicherheitsbewertete Sicherheitsbewertete
Doppelbremse
BF Doppelbremse Doppelbremse
b BF..(FS) BT..(FS)
. BF11(FS), BF20(FS), BT11(FS), BT20(FS),
BaugroRen BF11, BF20, BF30 BF30(FS) BT30(FS)
Sicherheitsbewertete Nein Ja Ja

Ausfuhrung

Haltebremse mit Nothalt-

Handluftung

Projektierung

HR und HT zulassig

funktion Ja Ja Ja
Arbeitsbremse Nein Nein Nein

Einschrénkung, je nach | Einschrankung, je nach | Einschrénkung, je nach
Bremsmomente

Projektierung

HR und HT zulassig

Projektierung

HR und HT zulassig

Gerauschdampfung fur
Einsatz in der Veranstal-
tungstechnik

Inspektion

Nein

zulassig

Nein

zulassig

Ja

zulassig

Wartung

Einschrénkung, je nach
Tatigkeit"

Einschrénkung, je nach
Tatigkeit"

Einschrankung, je nach
Tatigkeit"

2
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Doppelbremse

Sicherheitsbewertete
Doppelbremse

Sicherheitsbewertete
Doppelbremse

BF- BF..(FS) BT..(FS)
Motorbaugréien DRS112-180 DRS112-180 DRS112-180
9 DRL132-180 DRL132-180
Polzahlen Eintourige Antriebe mit Eintourige Antriebe mit Eintourige Antriebe mit
Polzahl 4 Polzahl 4 Polzahl 4

Explosionsgeschutze An-
triebe (Getriebe/Motor)

Motorschutz /TF

nicht zulassig

optional

nicht zulassig

muss verwendet werden

nicht zulassig

muss verwendet werden

Motorschutz /TH

optional

nicht zulassig

nicht zulassig

Schwerer Lifter /Z

nicht zulassig

nicht zuldssig

nicht zulassig

Zweites Motorwellenen-
de 12W

auf Anfrage

auf Anfrage

auf Anfrage

Getriebe-Motor-Kombina-
tionen mit Ritzelbohrung/
Ritzelzapfen

Stirnradgetriebe R../RX..

Einschrankung der zulas-
sigen Bremsmomente je
nach Projektierung und

Kombination

zulassig, mit Ausnahme

Einschrankung der zulas-
sigen Bremsmomente je
nach Projektierung und

Kombination

zulassig, mit Ausnahme

Einschrankung der zulas-
sigen Bremsmomente je
nach Projektierung und

Kombination

zulassig, mit Ausnahme

von RM.. von RM.. von RM..
Flachgetriebe F.. zulassig zulassig zulassig
Kegelradgetriebe K.. zulassig zulassig zulassig

Schneckenradgetriebe
S..

Einschrankungen bei
Ubersetzungen, je nach
Getriebewirkungsgrad

Einschrankungen bei
Ubersetzungen, je nach
Getriebewirkungsgrad

Einschréankungen bei
Ubersetzungen, je nach
Getriebewirkungsgrad

Spiroplan®-Getriebe W..

nicht zulassig

nicht zulassig

nicht zulassig

Hangebahngetriebe
HK../HS../HW..

nicht zulassig

nicht zulassig

nicht zulassig

Verstellgetriebe

nicht zulassig

nicht zuldssig

nicht zuldssig

Getriebeadapter

nicht zulassig

nicht zulassig

nicht zulassig

Doppelgetriebe

nicht zulassig

nicht zulassig

nicht zulassig

Anbau an Industrie-

nicht zulassig

nicht zulassig

nicht zulassig

getriebe

Edelstahlgetriebe nicht zulassig nicht zulassig nicht zulassig
TorgLOC® nicht zulassig nicht zulassig nicht zulassig
Sonderkonstruktionen zulassig bedingt zulassig? bedingt zulassig?
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Doppelbremse

Sicherheitsbewertete
Doppelbremse

Sicherheitsbewertete
Doppelbremse

BF.. BF..(FS) BT..(FS)
- Zusétzliche Uberwa- - Zusétzliche Uberwa-
chung kritischer Monta- | chung kritischer Monta-
geschritte geschritte
- Zusétzliche Dokumenta- | - Zuséatzliche Dokumenta-
Mafsnahmen durch Standard tionen tionen
SEW-EURODRIVE - Traceability bis hin zur | - Traceability bis hin zur
Chargenlberwachung Chargenlberwachung
- Manipulationsschutz an | - Manipulationsschutz an
kritischen Stellen kritischen Stellen
Sicherheitsarchitektur Kategorie B Kategorie 3% Kategorie 3

(EN ISO 13849-1)

Sicherheitskennwerte
(EN ISO 13849-1)

B,o-Wert je nach
BaugroRe

B,o-Wert je nach
BaugroRe

B,os-Wert je nach
BaugroRe

1) Eine detaillierte Ubersicht (iber die zuldssigen Inspektions- und Wartungstétigkeiten finden Sie im Zusatz zur Betriebsanleitung:

Drehstrommotoren DR..112 — 180, Doppelbremse BF../BT.. — Kapitel Inspektion/Wartung
2) Sollten Sie eine Sonderausfiuihrung benétigen, halten Sie bitte Ricksprache mit SEW-EURODRIVE.

3) Kategorie 3 erfordert normativ eine Diagnose flr die Doppelbremse. Die Diagnose ist nicht Bestandteil der Doppelbremse, sondern

muss im Bremsensystem realisiert werden.

2
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Motor
24 Motor
241 Bemessungsdaten

Die spezifischen Daten eines asynchronen Drehstrommotors sind:
* BaugrofRe

+ Bemessungsleistung

» Einschaltdauer

* Bemessungsdrehzahl
* Bemessungsstrom

*  Bemessungsspannung
» Leistungsfaktor coso

» Schutzart

+  Warmeklasse

*  Wirkungsgradklasse

Diese Daten sind auf dem Typenschild des Motors festgehalten, siehe Kapitel "Typen-
schilder" (— B 46). Die Typenschildangaben gelten laut IEC 60034 (EN 60034) fur
eine Umgebungstemperatur von maximal 40 °C und eine Aufstellungshéhe von maxi-
mal 1000 m tber NN.

2.5 Getriebe

251 Spielreduzierung

Spielreduzierte Stirnrad-, Flach- und Kegelradgetriebe sind ab der Getriebegrofle 47
verfugbar. Das Verdrehspiel dieser Getriebe ist deutlich kleiner als das der Standard-
ausflihrungen, so dass Positionieraufgaben mit grof3er Prazision geldst werden kon-
nen. Das Verdrehspiel wird in Winkelminuten in den Kapiteln "Geometrisch mogliche
Kombinationen" angegeben. Das Verdrehspiel wird fiir die Abtriebswelle lastlos ange-
geben (max. 1 % des Abtriebsnennmoments), dabei ist die Getriebeantriebsseite blo-
ckiert. Weitere Hinweise finden Sie im Kapitel "Spielreduzierte Ausfiihrung der Getrie-
be /R" (— B 126).

2.5.2 Leistungen und Drehmomente

Die angegebenen Leistungen und Drehmomente beziehen sich auf Raumlage M1 und
vergleichbare Raumlagen, bei denen die Eintriebsstufe nicht vollstéandig unter Ol l3uft.
Aulerdem werden Standardausristung und Standardschmierung der Getriebe-
motoren sowie normale Umgebungsbedingungen vorausgesetzt.

2.5.3  Option zur Oliiberwachung /DUO

Die Diagnose-Einheit DUO10A besteht aus einem Temperaturfihler und der eigentli-
chen Auswerte-Einheit. In dieser sind die Standzeitkurven der bei SEW-Getrieben
gangigen Olsorten hinterlegt, wobei SEW-EURODRIVE in der Diagnose-Einheit eine
beliebige Olsorte kundenspezifisch anpassen kann. Die Standardparametrierung er-
folgt direkt an der Auswerte-Einheit. Diese errechnet im Betrieb kontinuierlich aus der
Oltemperatur eine Reststandzeit in Tagen, nach der ein Olwechsel vorgenommen
werden muss. Die Reststandzeit wird direkt an der Auswerte-Einheit angezeigt. Wenn
die Standzeit abgelaufen ist, kann dies durch ein binares Signal an ein Ubergeordne-
tes System Ubermittelt und dort auswertet bzw. visualisiert werden.
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Der Anlagenbetreiber muss mit Hilfe der Diagnose-Einheit DUO10A das Ol nicht mehr

zu fest vorgegebenen Zyklen wechseln, sondern kann die Wechselintervalle der tat-

sachlichen Belastung anpassen. Als Vorteile ergeben sich hieraus eine Kostenredu- n
zierung bei der Wartung und Instandhaltung und eine Erhéhung der Anlagenverfiig-

barkeit.

2.54  Olausgleichsbehilter

Der Olausgleichsbehalter erweitert den Ausdehnungsraum fiir den Schmierstoff oder
den Luftraum des Getriebes. Dadurch wird der Schmierstoffaustritt am Entliftungs-
ventil aufgrund von hohen Betriebstemperaturen vermieden.

SEW-EURODRIVE empfiehlt den Einsatz von Olausgleichsbehaltern fiir Getriebe und
Getriebemotoren in Raumlage M4 und bei eintreibenden Drehzahlen > 2000 min™.

Die folgende Abbildung zeigt den Olausgleichsbehalter an einem Getriebemotor.

4979181323

Der Olausgleichsbehélter wird als Montagesatz zur Montage am Getriebemotor gelie-
fert. Bei beengten Platzverhaltnissen oder bei Getrieben ohne Motor kann der Olaus-
gleichsbehalter auch an nahegelegenen Anlageteilen befestigt werden.

Wenden Sie sich flr weitere Informationen an den fiir Sie zustandigen Vertriebsbera-
ter von SEW-EURODRIVE.
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3 Typenubersicht und Typenbezeichnung

31 Ausfuhrungsarten und Optionen der Getriebe

3141 Stirnradgetriebe

Bezeichnung Beschreibung

RX.. einstufige FuBRausfihrung

RXF.. einstufige B5-Flanschausfiihrung
R.. FuBausfiihrung

R..F Ful3- und B5-Flanschausfiihrung
RF.. B5-Flanschausfuhrung

RZ.. B14-Flanschausfihrung

Flachgetriebe

Bezeichnung Beschreibung

F.. FufRausfihrung

FA..B FufRausflihrung und Hohlwelle

FV..B FuRausfihrung und Hohlwelle mit Vielkeilverzahnung nach
DIN 5480

FF.. B5-Flanschausfiihrung

FAF.. B5-Flanschausfiihrung und Hohlwelle

FVF.. B5-Flanschausfiihrung und Hohlwelle mit Vielkeilverzahnung
nach DIN 5480

FA.. Hohlwelle

FV.. Hohlwelle mit Vielkeilverzahnung nach DIN 5480

Fz.» B14-Flanschausfiihrung

FAZ.. B14-Flanschausfiihrung und Hohlwelle

FVZ.. B14-Flanschausflihrung und Hohlwelle mit Vielkeilverzahnung
nach DIN 5480

1) Die Getriebeausfihrung FZ.. ist in den MaRblattern der Getriebemotoren nicht berticksichtigt. Bitte hal-

ten Sie bei Bedarf Riicksprache mit SEW-EURODRIVE.

Kegelradgetriebe

Bezeichnung Beschreibung

K.. FufRausfihrung

KA..B FuRausfihrung und Hohlwelle

KAF..B B5-Flanschausfiihrung, Hohlwelle und Fuf3ausfiihrung

KF..B B5-Flanschausfiihrung und Fufiausflihrung

KV..B FuBausfihrung und Hohlwelle mit Vielkeilverzahnung nach
DIN 5480

KF.. B5-Flanschausfihrung
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3.1.5

Typeniibersicht und Typenbezeichnung
Ausfuhrungsarten und Optionen der Getriebe

Bezeichnung

Beschreibung

KAF.. B5-Flanschausfiihrung und Hohlwelle

KVF.. B5-Flanschausfiihrung und Hohlwelle mit Vielkeilverzahnung
nach DIN 5480

KA.. Hohlwelle

KV.. Hohlwelle mit Vielkeilverzahnung nach DIN 5480

Kz..V B14-Flanschausfiihrung

KAZ.. B14-Flanschausfiihrung und Hohlwelle

KVZ.. B14-Flanschausfihrung und Hohlwelle mit Vielkeilverzahnung

nach DIN 5480

1) Die Getriebeausfiihrung

KZ.. ist in den Mafblattern der Getriebemotoren nicht bericksichtigt. Bitte hal-

ten Sie bei Bedarf Riicksprache mit SEW-EURODRIVE.

Schneckengetriebe

Optionen

Bezeichnung

Beschreibung

S.. FuBausfihrung

SF.. B5-Flanschausfuhrung

SAF.. B5-Flanschausfiihrung und Hohlwelle
SA.. Hohlwelle

SAZ.. B14-Flanschausfihrung und Hohlwelle

R-, F- und K-Getriebe:

Bezeichnung

Beschreibung

R

spielreduziert

K- und S-Getriebe:

Bezeichnung

Beschreibung

IT

mit Drehmomentstiitze

F-Getriebe:

Bezeichnung

Beschreibung

G

mit Gummipuffer

Condition Monitoring

Bezeichnung

Beschreibung

/DUO

Diagnostic Unit Oil = Olalterungssensor
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Typeniibersicht und Typenbezeichnung
Ausfiuhrungsarten und Optionen der Motoren mit Doppelbremse

3.2
3.21

3.2.2

3.2.3

3.24

Bezeichnung der Motoren

Ausfuhrungsarten und Optionen der Motoren mit Doppelbremse

Bezeichnung

Beschreibung

DRS..

Asynchronmotoren der Produktlinie DRS..

DRL.. Asynchrone Servomotoren der Produktlinie DRL..
112-180 BaugroRRen:
112/132/160/ 180
S-L,MC, LC Baulangen:
S =kurz /M = mittel / L = lang
MC / LC = Rotoren mit Kupferkafig
4 Polzahl

Doppelbremsen

Bezeichnung

Beschreibung

BF..

Doppelbremse fir industrielle Anwendungen

BF..(FS) Doppelbremse mit Funktionaler Sicherheit fur industrielle An-
wendungen
BT..(FS) Doppelbremse mit Funktionaler Sicherheit fir Anwendungen

in der Veranstaltungstechnik

Abtriebsausfiihrungen

Bezeichnung

Beschreibung

/F1 IEC-FuRmotor mit Angabe der Achshohe

IFF IEC-Flanschmotor mit Bohrung (IEC EN 50347)

/FL Allgemeiner Flanschmotor (IEC/EN abweichend)

IFG 7er-Getriebeanbaumotor, als Solomotor

/IFM 7er-Getriebeanbaumotor mit IEC-FuRen

/FE IEC-Flanschmotor mit Bohrung und IEC-Ff3en

[FK Allgemeiner Flanschmotor (IEC abweichend) mit Fiken

Mechanische Anbauten

Bezeichnung

Beschreibung

HR

Handluftung der Bremse, selbsttatig riickspringend,
gleichzeitiges Luften der Teilbremsen

HT

HandlGftung der Bremse, selbsttéatig rickspringend,
gleichzeitiges oder separates Liften der Teilbremsen

38 Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..

22121099/DE - 11/2015



22121099/DE — 11/2015

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

Typeniibersicht und Typenbezeichnung
Ausfiuhrungsarten und Optionen der Motoren mit Doppelbremse

Temperaturfiihler / Temperaturerfassung

Geber

Bezeichnung

Beschreibung

ITF

Temperaturflhler (Kaltleiter oder PTC-Widerstand)

[THY Thermoschalter (Bimetallschalter)
IKY Sensor zur Temperaturerfassung KTY84 — 130
/PT Ein/drei Sensor(en) zur Temperaturerfassung PT100

1) Nicht zulassig fir BF..(FS) und BT..(FS)

Bezeichnung

Beschreibung

IESTS, IEGTS,
[EVTSY

Anbau-Drehzahlgeber mit Sin/Cos-Schnittstelle und elektroni-
schem Typenschild

/ESTR, IEG7R

Anbau-Drehzahlgeber mit TTL(RS422)-Schnittstelle

IESTC, [EGTC,
[EVTCY

Anbau-Drehzahlgeber mit HTL-Schnittstelle

[EI7C?, |EIT6?,
[EI712, [EI72?

Einbaugeber mit HTL-Schnittstelle, 24 Perioden
Einbaugeber mit HTL-Schnittstelle und 6/2/1 Periode(n)

IASTW, IAGTW,
IAVTW?"

Anbau-Absolutwertgeber, RS485- (Multi-Turn) + Sin/Cos-
Schnittstelle und elektronischem Typenschild

IASTY, IAGTY,
IAVTY"

Anbau-Absolutwertgeber, SSI-Schnittstelle (Multi-Turn) + Sin/
Cos-Schnittstelle

IESTA, [EGTA

Anbauvorrichtung fur Drehzahlgeber aus dem SEW-Portfolio

1) in Vorbereitung

2) nur fur BF.. und BF..(FS) verfugbar

Geber mit Funktionaler Sicherheit

Bezeichnung

Beschreibung

IESTS(FS) Anbau-Drehzahlgeber mit Sin/Cos-Schnittstelle und elektroni-
IEG7S(FS) schem Typenschild

[ASTW(FS) Anbau-Absolutwertgeber, RS485- (Multi-Turn) + Sin/Cos-
IAGTW(FS) Schnittstelle und elektronischem Typenschild

IASTY(FS) Anbau-Absolutwertgeber, SSI-Schnittstelle (Multi-Turn) + Sin/
IAGTY(FS) Cos-Schnittstelle

Anschlussalternativen

Bezeichnung

Beschreibung

/KCC

6-polige Reihenklemme mit Kafigzugfederkontakten, fir
DR..112 — DR..132 je nach Ausflihrung

nv

Industriesteckverbinder nach Kundenvorgabe
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Typeniibersicht und Typenbezeichnung
Ausfiuhrungsarten und Optionen der Motoren mit Doppelbremse

3.2.9 Liftung

Bezeichnung

Beschreibung

Y

Axialer Fremdlufter

/ALY

Metall-Lifter

/U2

Unbeliiftet (ohne Lufter)

/0L

Unbeliftet (geschlossene B-Seite)

/C

Schutzdach fir die Lifterhaube

1) Optional nur fir BF.. und BF..(FS) erhaltlich
2) Standard bei Antrieben BT..(FS)

3.210 Condition Monitoring

Bezeichnung

Beschreibung

/DUE

Diagnose-Einheit zur Funktions- und VerschleiRliberwachung
der Bremse (Diagnostic Unit Eddy Current )

3.211 Weitere Optionen

Bezeichnung

Beschreibung

/DH

Kondenswasserbohrung

/RI

Verstarkte Wicklungsisolation

IRI2

Verstarkte Wicklungsisolation mit erhéhter Teilentladebestan-
digkeit

2W"

Zweites Wellenende am Doppelbremsmotor

1) Auf Anfrage
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3.3

3.31

Typeniibersicht und Typenbezeichnung
Ausfiuhrungsarten der Getriebemotoren

Ausfiuhrungsarten der Getriebemotoren

HINWEIS n

Die in diesem Kapitel dargestellten Ausflihrungsarten beziehen sich auf

j=de

DR..-Getriebemotoren von SEW-EURODRIVE. Sie gelten auch fiir Getriebe ohne
Motoren.

Stirnrad-Getriebemotor

Die Stirnrad-Getriebemotoren kénnen in folgenden Ausflihrungen geliefert werden:

;B RX..DR..
Einstufiger Stirnrad-Getriebemotor in Fu3ausfuhrung

RXF..DR..

Einstufiger Stirnrad-Getriebemotor in B5-Flansch-
ausfihrung

R..DR..
Stirnrad-Getriebemotor in FuRausfiuihrung

R..F DR..

Stirnrad-Getriebemotor in Fuf3- und B5-Flanschaus-
fihrung

RF..DR..
Stirnrad-Getriebemotor in B5-Flanschausfiihrung

RZ..DR..
Stirnrad-Getriebemotor in B14-Flanschausfuhrung
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Typeniibersicht und Typenbezeichnung

Ausfuhrungsarten der Getriebemotoren

3.3.2 Flachgetriebemotoren

Die Flachgetriebemotoren kénnen in den folgenden Ausfihrungen geliefert werden:
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F..DR..

Flachgetriebemotor in Fuf3ausfiihrung

FA..B DR..
Flachgetriebemotor in FuRausfiihrung mit Hohlwelle
FV..B DR..

Flachgetriebemotor in Fuflausfihrung mit Hohlwelle
und Vielkeilverzahnung gemaf DIN 5480

FF..DR..
Flachgetriebemotor in B5-Flanschausflihrung

FAF..DR..

Flachgetriebemotor in B5-Flanschausflihrung mit
Hohlwelle

FVF..DR..

Flachgetriebemotor in B5-Flanschausfihrung mit
Hohlwelle und Vielkeilverzahnung gemaf DIN 5480

FA..DR..
Flachgetriebemotor mit Hohlwelle
FV..DR..

Flachgetriebemotor mit Hohlwelle und Vielkeilver-
zahnung gemaf DIN 5480

FAZ.DR..

Flachgetriebemotor in B14-Flanschausflihrung mit
Hohlwelle

FVZ..DR..

Flachgetriebemotor in B14-Flanschausfuhrung mit
Hohlwelle und Vielkeilverzahnung gemaf DIN 5480
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Typeniibersicht und Typenbezeichnung
Ausfiuhrungsarten der Getriebemotoren

3.3.3 Kegelrad-Getriebemotoren, GetriebegrofRen K..7

Die Kegelrad-Getriebemotoren mit Getrieben der BaugroRen K..7 kénnen in den fol-
genden Ausfihrungen geliefert werden: n

%3 K..7 DR..

Kegelrad-Getriebemotor in FuRausfiihrung

FW
l__
i

- ©) O
©- S —
(o) —
() ;

Ts
Ao
KA..7B DR..
AN San Kegelrad-Getriebemotor in FuRausfiihrung mit Hohl-
@)= llh=== ‘ [ P== welle
~C - % KV..7B DR..
o T =

Kegelrad-Getriebemotor in FuRausflihrung mit Hohl-
welle und Vielkeilverzahnung gemafd DIN 5480

KF..7 DR..
Kegelrad-Getriebemotor in B5-Flanschausfuhrung

KAF..7 DR..

Kegelrad-Getriebemotor in B5-Flanschausfihrung
mit Hohlwelle

KVF..7 DR..

Kegelrad-Getriebemotor in B5-Flanschausfiihrung
mit Hohlwelle und Vielkeilverzahnung gemaf
DIN 5480

KA..7 DR..
Kegelrad-Getriebemotor mit Hohlwelle
KV..7 DR..

Kegelrad-Getriebemotor mit Hohlwelle und Vielkeil-
verzahnung gemaf DIN 5480

KAZ..7 DR..

Kegelrad-Getriebemotor in B14-Flanschausfiihrung
mit Hohlwelle

KVZ..7 DR..

Kegelrad-Getriebemotor in B14-Flanschausfiihrung
mit Hohlwelle und Vielkeilverzahnung geman
DIN 5480
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Ausfiuhrungsarten der Getriebemotoren

3.34 Schneckengetriebemotoren

Die Schneckengetriebemotoren kénnen in den folgenden Ausflihrungen geliefert wer-
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S..DR..

Schneckengetriebemotor in FuRausfuhrung

SF..DR..

Schneckengetriebemotor in B5-Flanschaus-
fuhrung

SAF..DR..

Schneckengetriebemotor in B5-Flanschaus-
fihrung mit Hohlwelle

SA..DR..

Schneckengetriebemotor mit Hohlwelle

SAZ..DR..

Schneckengetriebemotor in B14-Flanschaus-
fuhrung mit Hohlwelle
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Typeniibersicht und Typenbezeichnung
Beispiel fur die Typenbezeichnung eines Getriebemotors mit Doppelbremse

34 Beispiel fur die Typenbezeichnung eines Getriebemotors mit Doppelbremse

Die Typenbezeichnung des Getriebemotors beginnt bei der abtriebsseitigen Kompo-
nente. Ein Stirnrad-Getriebemotor mit Doppelbremse, Temperaturfihler und Bremsen-
Uberwachung hat beispielsweise folgende Typenbezeichnung:

Beispiel: R107DRS112M4BT11HT/TF/U/DUE

Getriebetyp R Getriebe
Getriebegrolle 107
Motorbaureihe DRS Bremsmotor
MotorgroRRe 112
Baulange M
Polzahl 4
Ausfuhrung mit Doppelbremse | BT
Baugrofie der Doppelbremse |11
Option: Handliftung HT Optionen
Option: Temperaturfihler /TF
Option: Ohne Lfter /U
Option: Bremsen- und Ver- /DUE
schleilRuberwachung
Beispiel: DRS..-Getriebemotor mit Doppelbremse
— T |
= ; |
U]
R107 DRS112M4BT11HT/TF/U/DUE

14812943243
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Typenschilder

3.5 Typenschilder

Das FS-Symbol auf dem Typenschild ist vorhanden, wenn der Motor entsprechend
gefertigt ist und eine oder mehrere sicherheitstechnisch bewertete Komponenten ent-
halt. Die jeweils verbaute Kombination sicherheitsbewerteter Komponenten kann der
"Codetabelle" (— B 50) enthommen werden.

3.51 Typenschild Getriebemotor mit Doppelbremse

Folgende Abbildung zeigt beispielhaft ein Typenschild:

e N
[, B
itz iy V3 C€
[11——R107 DRS112M4BT11HT/ES7S/TF/U/DUE [13]
[2]——01.1234567801.0001.15  Inverter duty VPWM  3~IEC60034 ——— [14]
B]——Hz 50 r/min1435/10 V 230/400 A/Y
[41— kW 4 S3/15% A14.1/8.1
[5]— Cosp 0.84 IP 54 — [15]
[6]—— Th.K1. 155 (F) [16]
[7] [17]
[8] 1 Vbr 400AC ————[18]
[9]——1141.83 ¥Mm 3780 m™ M3 Nm 2x55 ~————[19]
[10]——— =73 CLP220 Miner.01/16.91 2xBMT2.2 —1— [20]
[11]—— kg 240.026 ‘ 188578 2DE Made in Germany )
[1|2]
14222191755
[11  Typenbezeichnung
[2] Seriennummer
[3] Nennfrequenz

(4]
3]
(6]
[7]
(8]
El
(10]
(1]
[12]
[13]

(14]

[15]
[16]
[17]
(18]
[19]
(20]

Bemessungsleistung/Betriebsart

Leistungsfaktor bei Wechselstrommotoren

Thermische Klasse

Bemessungsdrehzahl des Motors/Drehzahl an der Abtriebswelle des Getriebes
Maximales Abtriebsmoment

Getriebelbersetzung

Oltyp und Olfiillmenge

Masse

Raumlage

FS-Symbol, Kennzeichnung einer integrierten Motoroption mit Funktionaler Si-
cherheit

Phasenzahl und zugrundeliegenden Bemessungs- und Leistungsstandards
(IEC 60034-X und/oder gleichwertige landestibliche Norm)

Schutzart nach IEC 60034-5

Bemessungsspannung

Bemessungsstrom

Bremsenspannung

Nominales Bremsmoment pro Teilbremse

Verwendete Bremsenansteuerung pro Teilbremse
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Typeniibersicht und Typenbezeichnung
Typenschilder

3.5.2 Bremse

Folgende Abbildung zeigt beispielhaft ein Bremsentypenschild:
4 ’ )

MN: 12345678901234

Use only with SEW-Rectifier |..|

(1] *[ID: 0001.123456789012.160115 . )

14313966091

[1] ID = Identifikationsnummer der Bremse

[2] Montagenummer

[3] Bremsentyp

[4] FS-Logo fir eine Bremse mit Funktionaler Sicherheit

3.5.3 Anbringung
Folgende Abbildung zeigt die Montagestellen der Typenschilder am Antrieb:

15340414091

[1] Motortypenschild
[2] Bremsentypenschild

Das Motortypenschild ist fur die Identifizierung der Bremse ausreichend. Zur Identifi-
zierung der Bremse muss die Motorhaube nicht abgenommen werden.
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Normengrundlage

4 Funktionale Sicherheit (FS)

Die Doppelbremse darf ohne (bergeordnete Sicherheitssysteme keine Sicherheits-
funktionen wahrnehmen, sofern diese nicht in der zugehdérigen Dokumentation be-
schrieben und ausdricklich zugelassen sind. Die Doppelbremse erganzt als Kompo-
nente ein sicheres Bremsensystem. Erst das sichere Bremsensystem als Ganzes er-
moglicht das Erreichen verschiedener Sicherheitsklassen bis zu Performance Level e
(PL e).

Bei Verwendung einer Doppelbremse muss stets eine Projektierung gemal diesem
Katalog ,Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..“ Kapitel "Projektierung von An-
trieben" (— B 55) durchgefiihrt werden. Die Projektierung alleine fihrt nicht zu einem
sicheren Bremsensystem. Dies erfordert ein Sicherheitskonzept sowie weitere Sys-
temkomponenten. Da die Doppelbremsen Komponenten fir ein sicheres Bremsensys-
tem darstellen, sind erhdhte Anforderungen an die mechanischen Sicherheiten im An-
trieb bis zur Abtriebswelle zu erwarten. Der projektierte Antrieb berlicksichtigt von
SEW-EURODRIVE definierte mechanische Sicherheiten zur Verwendung im Bereich
Maschinenschutz und der Funktionalen Sicherheit. Applikative Ruckwirkungen auf den
projektierten Antrieb, die auRerhalb der Projektierungsgrenzen liegen, kdnnen zu einer
Schadigung des Antriebs flhren. Dies liegt im Verantwortungsbereich des Betreibers.

SEW-EURODRIVE kann Sie auf Wunsch bei der Auslegung des Sicherheitssystems,
der Durchflhrung der Projektierung sowie bei der Performance-Level-Berechnung un-
terstiitzen. Bei Bedarf kontaktieren Sie bitte l|hren lokalen Ansprechpartner bei
SEW-EURODRIVE.

SEW-EURODRIVE Ubernimmt fir den Bremsmotor oder Getriebebremsmotor mit si-
cherheitsbewerteter Doppelbremse die Verantwortung dafir, dass die Vorgaben der
Funktionalen Sicherheit in Bezug auf die sicherheitsbewertete Doppelbremse einge-
halten sind. Um eine Abweichung zum Auslieferungszustand zu erkennen, sind si-
cherheitsrelevante Verbindungselemente versiegelt.

HINWEIS

Fir Arbeiten, bei denen versiegelte Verbindungselemente gedffnet werden missen,
empfiehlt SEW-EURODRIVE den Service von SEW-EURODRIVE zur Durchfihrung
der Arbeiten zu beauftragen. Wenn Sie diese Arbeiten selbst durchfiihren, geht die
Verantwortung fur die sicherheitsbewertete Doppelbremse und die Haftung bezlglich
Funktionaler Sicherheit an den Betreiber Uber.

jde

Zur Rickverfolgung besitzen alle sicherheitsbewerteten Doppelbremsen eine eindeuti-
ge Zuordnung zum Motor. Damit diese Zuordnung bei einem Austausch der sicher-
heitsbewerteten Doppelbremse weiterhin sichergestellt ist, beachten Sie bitte die An-
gaben in der Betriebsanleitung der Doppelbremse.

4.1 Normengrundlage

Die Sicherheitsbewertung der Bremsen findet auf Grundlage der folgenden Norm und
Sicherheitsklasse statt:

Normengrundlage Doppelbremse
Sicherheitsklasse/Normengrundlage Performance Level (PL)/EN ISO 13849-1

Daruber hinaus erflllen die sicherheitsbewerteten Doppelbremsen BT..(FS) die nor-
mativen Anforderungen fir Veranstaltungstechnik, DIN 56950-1.
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4.2

Funktionale Sicherheit (FS)
TUV-Zertifizierung

TOV-Zertifizierung
Fir die beschriebenen sicherheitsbewerteten Doppelbremsen BF..(FS) und BT..(FS)
steht folgendes Zertifikat zur Verfigung:
+ Zertifikat des TUV NORD Systems GmbH & Co. KG n

Das TUV-Zertifikat steht auf der Homepage von SEW-EURODRIVE (www.sew-euro-
drive.de) zum Herunterladen zur Verfligung.
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FS-Kennzeichnung

4.3 FS-Kennzeichnung

Das Motortypenschild ist fur die ldentifizierung der Doppelbremse ausreichend. Zur
Identifizierung der Doppelbremse muss der Antrieb nicht demontiert werden. Eine bei-
spielhafte Abbildung eines Typenschilds finden Sie im Kapitel "Typenschild Motor mit
Doppelbremse" (— B 46).

4.31 FS-Symbol auf dem Typenschild

)
Qoz

Antriebe von SEW-EURODRIVE kénnen optional mit Motoroptionen mit Funktionaler
Sicherheit ausgeristet werden.

Frequenzumrichter, Geber oder Bremsen, ggf. weiteres Zubehoér kénnen einzeln und
in Kombination sicherheitsgerichtet im Drehstrommotor integriert sein.

Diese Integration von Funktionaler Sicherheit markiert SEW-EURODRIVE auf dem
Typenschild des Motors mit folgendem FS-Symbol und einer zweistelligen Nummer.

Die Nummer gibt an, welche Komponenten im Antrieb sicherheitsgerichtet ausgefuhrt
wurden. Siehe folgenden Auszug aus der produkttibergreifend glltigen Codetabelle.

Funktionale | Umrichter (z. B. | Bremse | Uberwachung | Uberwachung |Motorschutz Geber/
Sicherheit MOVIMOT®) Handliiftung Bremse Geberanbau
02 X
04 X
11 X X

Wenn auf dem Typenschild im FS-Logo z. B. der Code "FS 11" eingetragen ist, so ist
am Motor die Kombination aus sicherheitsbewerteter Bremse und sicherheitsbewerte-
tem Geber verbaut.

Tragt der Antrieb das FS-Kennzeichen auf dem Typenschild, missen jeweils die An-
gaben in folgenden Druckschriften bertcksichtigt und eingehalten werden:

» Zusatz zur Betriebsanleitung "Sicherheitsbewertete Geber — Drehstrommotoren
DR..71 — 315, DRN80 — 315— Funktionale Sicherheit"

» Zusatz zur Betriebsanleitung "Doppelbremse BF../BT.. fir DR..112 - 180"
* Angaben im vorliegenden Katalog "Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT.."

4.3.2 FS-Symbol als Aufkleber auf der Bremse

Zusatzlich zum FS-Symbol auf dem Motortypenschild, ist ein gelbes FS-Logo ohne
weitere Kennziffer auf dem Typenschild der Bremse angebracht. Das Symbol signali-
siert den Einsatz der Bremse als sicherheitsbewertete Komponente.
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Funktionale Sicherheit (FS)
Erreichbare Performance Level

4.4 Erreichbare Performance Level
Die Doppelbremse BF..(FS) und BT..(FS) erganzt als Komponente ein sicheres Brem-
sensystem, das aus mehreren Systemkomponenten besteht.

Das erreichbare Performance Level des sicheren Bremsensystems mit einer Doppel-
bremse wird gemaf EN ISO 13849-1 im Wesentlichen bestimmt von:

» der gewahlten Systemstruktur, Kategorie (Kat.)
» der Zuverlassigkeit der verwendeten Systemkomponenten (PL, B4, MTTF,, ...)

Der MTTF-Wert wird spezifisch fir den Einsatzfall auf Basis des B,,,-Wertes zur
Bremse und der applikativen Schalthaufigkeit berechnet.

+ dem Diagnosedeckungsgrad (DC,,,).

Der Diagnosedeckungsgrad wird durch Realisierung einer Bremsendiagnose, ge-
trennt fir Teilbremse 1 und 2, erflllt.

— Mit einem DC,,, < 60 % wird die normative Anforderung nicht erfillt.

— Mit einem DC,,, 2 60 % kann im sicheren Bremsensystem maximal Performan-
ce Level d (PL d) erreicht werden.

— Mit einem DC,,, 2 90 % kann im sicheren Bremsensystem maximal Performan-
ce Level e (PL e) erreicht werden.

» dem Ausfall infolge gemeinsamer Ursache (CCF) bei Kategorien 2, 3 und 4.

Fir das gewahlte sichere Bremsensystem ist im Rahmen der Gesamtbetrachtung der
Anlage das erreichte Performance Level zu ermitteln. Fir die Doppelbremse sind die
dazu erforderlichen "SicherheitskenngrofRen" (— B 541) und "Sicherheitskennwer-
te" (— B 542) in diesem Dokument enthalten.

Die Sicherheitskennwerte weiterer Komponenten von SEW-EURODRIVE finden Sie
im Internet auf der Homepage — www.sew-eurodrive.de und in der Bibliothek von
SEW-EURODRIVE fir die Software Sistema des Instituts flr Arbeitsschutz der Deut-
schen Gesetzlichen Unfallversicherung (IFA, ehemals BGIA).
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4.5

4.51

Sicherheitsfunktionen

fde

Mit einem sicheren Bremsensystem kdnnen folgende Sicherheitsfunktionen realisiert
werden:

* SBA (sicheres Abbremsen)
* SBH (sicheres Halten)

HINWEIS

Die Sicherheitsfunktionen SBA und SBH sind in Anlehnung an die Norm DIN EN
61800-5-2 durch SEW-EURODRIVE definiert.

Die Sicherheitsfunktionen SBA und SBH sind in Anlehnung an die Norm
DIN EN 61800-5-2 durch SEW-EURODRIVE definiert.

Die Realisierung der Sicherheitsfunktionen SBA und SBH erfordern zusatzlich die Si-
cherheitsfunktionen SBC (sichere Bremsenansteuerung) und STO (sicher abgeschal-
tetes Moment). SBC und STO stellen sicher, dass die Bremse bei Anforderung
schlief3t und der Antrieb nicht gegen die geschlossene Bremse dreht.

Die Sicherheitsfunktionen SBC und STO sind nicht Bestandteil der Bremse und mus-
sen im Gesamtsystem zusatzlich realisiert werden. Das Performance Level (PL) der
Sicherheitsfunktionen SBC und STO muss mindestens dem erforderlichen Perfor-
mance Level (PLr) der Anwendung entsprechen. SEW-EURODRIVE empfiehlt vor
Aktivierung der Sicherheitsfunktionen SBC und STO den Antrieb Uber die Sicher-
heitsfunktion SS1 (sicheres Stillsetzen) stillzusetzen.

SBC (Safe Brake Control) — Sichere Bremsenansteuerung

Die Sicherheitsfunktion SBC liefert ein sicheres Ausgangssignal zur Ansteuerung ei-
ner Bremse. Das bedeutet, dass keine Energie zur Verfigung gestellt wird, um die
Bremse elektrisch zu liften.

A

Vv

t4 t
18014400788450571
[0 Sicherheitsfunktion aktiv
v = Geschwindigkeit

t =Zeit
t, =Zeitpunkt, an dem die Sicherheitsfunktion SBC aktiviert wird.
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45.2 SBA (Safe Brake Actuation) — Sicheres Abbremsen

Die Sicherheitsfunktion SBA fluhrt nach Aktivierung durch Abbremsen mit der elektro-
mechanischen Bremse den Stillstand einer Motorwelle sicher herbei.

Das Abbremsen stellt eine Nothaltbremsung dar. Nach dem Stillstand wird die Motor-
welle sicher gehalten. “

A

\"

4

ty t, t
36028803062772363

///7 sicherheitsfunktion aktiv, sicheres Abbremsen
[/ Sicherheitsfunktion aktiv, sicheres Halten

v
t

Geschwindigkeit t,
Zeit t,

Zeitpunkt, an dem SBA aktiviert wird.
Zeitpunkt, an dem SBA die Motorwelle still-
gesetzt hat und sicher halt.

453 SBH (Safe Brake Hold) — Sicheres Halten

Die Sicherheitsfunktion SBH halt nach Aktivierung mit der elektromechanischen Brem-
se die aktuelle Position einer Motorwelle sicher ein. Zum Zeitpunkt der Aktivierung
steht die Motorwelle bereits still.

A

\

-

ty t, t

9007207768616459
[0 Sicherheitsfunktion aktiv

Geschwindigkeit t,
Zeit t,

Zeitpunkt, an dem SBH aktiviert wird
Zeitpunkt, an dem SBH deaktiviert wird.

—
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4.6 Bremsendiagnose

Je nach gewinschtem Performance Level wird gemal EN ISO 13849-1 eine Diagno-
se fir die Doppelbremse gefordert. Dabei muss der Diagnosedeckungsgrad
(DC,,-Wert) den normativen Anforderungen entsprechen. Die Bremsendiagnose gibt
dem Anwender Informationen Uber den Zustand und die Leistungsfahigkeit der Dop-
pelbremse. Dadurch kénnen potenzielle Fehler rechtzeitig erkannt und eine Wartung/
Reparatur veranlasst werden.

Die Bremsendiagnose an einer Doppelbremse muss getrennt fiir Teilbremse 1 und 2
folgende Fehlermdglichkeiten aufdecken:

* Doppelbremse schlief3t nicht
*  Bremsmoment ist nicht ausreichend

Um eine fehlerhafte Ruckwirkung auf das Diagnoseergebnis zu verhindern, empfiehlt
SEW-EURODRIVE zusétzlich die Diagnose des potenziellen Fehlers "Doppelbremse
offnet nicht".

Die Bremsendiagnose ist nicht Bestandteil der Doppelbremse und ist im System zu
realisieren. Bei SEW-EURODRIVE ist als Lésung die Bremsendiagnose als Software-
funktion fiir die Controller der Leistungsklassen advanced/power verfligbar. Diese
Bremsendiagnose erflllt die normativen Anforderungen und ermdglicht das Erreichen
von Performance Level e (PL e).
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5.1

Projektierung von Antrieben 5
Erganzende Druckschriften zur Projektierung

Projektierung von Antrieben

Bei der Projektierung von Antrieben mit Doppelbremse unterscheidet sich die generel-
le Auswahl von Getrieben und Motoren in Bezug auf die applikativen Anforderungen
nicht von denen bei Standardgetriebemotoren. Erst die Doppelbremse unterliegt spe-
ziellen Projektierungsanforderungen, die wiederum zusatzliche Priifungen des kombi-
nierten Getriebemotors erfordern.

Je nach gewahlter Doppelbremse BF.. oder BT.. unterscheidet sich die Projektierung
und Prifung eines Doppelbremsgetriebemotors. Bei BF..-Getriebemotoren missen
SEW-spezifische Vorgaben eingehalten und geprift werden. Fur BT..-Getriebe-
motoren muissen zusatzliche Anforderungen der Norm DIN 56950-1 fur Veranstal-
tungstechnik erfiillt und nachgeprift werden.

HINWEIS

Das Kapitel Projektierung von Antrieben behandelt ausschlieflich die elektrome-
chanische Dimensionierung. Hinweise zu Sicherheitskenngréfden und Sicherheits-

jde

funktionen finden Sie in Kapitel "Funktionale Sicherheit (FS)" (— E 48).

Erganzende Druckschriften zur Projektierung

In dieser Druckschrift wird detailliert die Projektierung eines Antriebs mit Doppelbrem-
se beschrieben. Alle erforderlichen Angaben zur Auswahl und Projektierung finden Sie
in diesem Katalog. Weitere Informationen zu den Motoren, Getrieben und Umrichtern
von SEW-EURODRIVE finden Sie in folgenden Dokumentationen:

» Praxis der Antriebstechnik: Antriebe projektieren.

» Katalog fur Drehstrommotoren

+ Kataloge fir Getriebemotoren

» Servotechnik

« Systemhandbuch MOVITRAC® 07B

« Systemhandbuch MOVIDRIVE® MDX60/61B

« Systemhandbuch Mehrachs-Servoverstarker MOVIAXIS® MX
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5.2 Projektierungshinweise fir Getriebe

5.21 Wirkungsgrad der Getriebe

Allgemein

R-, F-, K-Getriebe

S-Getriebe

Selbsthemmung

i

Einlaufphase

Der Wirkungsgrad der Getriebe wird hauptsachlich durch die Verzahnungs- und
Lagerreibung bestimmt. Beachten Sie, dass der Anlaufwirkungsgrad eines Getriebes
immer kleiner ist als der Wirkungsgrad bei Betriebsdrehzahl. Besonders ausgepragt
ist dies bei Schnecken-Winkelgetrieben.

Bei Stirnrad-, Flach- und Kegelradgetrieben liegt der Verzahnungswirkungsgrad je
nach Anzahl der Verzahnungsstufen bei bis zu 96 % (3-stufig), 97 % (2-stufig) und
98 % (1-stufig).

Die Verzahnungen der Schneckengetriebe verursachen einen hohen Gleitreibungsan-
teil. Aus diesem Grund haben diese Getriebe héhere Verzahnungsverluste und somit
niedrigere Wirkungsgrade als die R-, F- oder K-Getriebe.

Weitere Faktoren mit Einfluss auf den Wirkungsgrad:
+ Ubersetzung der Schneckenstufe

» Eintriebsdrehzahl

»  Getriebetemperatur

Die Schneckengetriebe von SEW-EURODRIVE sind Stirnrad-Schnecken-Kombinatio-
nen und haben deshalb einen deutlich besseren Wirkungsgrad als reine Schnecken-
getriebe.

Bei sehr groRen Ubersetzungen der Schneckenstufe kann der Wirkungsgrad n < 0,5
werden.

Bei rlcktreibenden Drehmomenten an Schneckengetrieben gilt der Wirkungsgrad n’ =
2 - 1/n, der deutlich ungunstiger ist als der Vorwartswirkungsgrad n. Wenn der Vor-
wartswirkungsgrad n < 0,5 ist, ist das Schneckengetriebe selbsthemmend. Wenn die
Bremswirkung der Selbsthemmung technisch genutzt werden soll, halten Sie bitte
Rucksprache mit SEW-EURODRIVE.

HINWEIS

Beachten Sie, dass bei Hubwerken die selbsthemmende Wirkung der Schneckenge-
triebe als alleinige Sicherheitseinrichtung nicht zulassig ist.

Bei neuen Schneckengetrieben sind die Zahnflanken noch nicht vollstandig geglattet.
Deshalb ist wahrend der Einlaufphase der Reibungswinkel grofer und somit der Wir-
kungsgrad niedriger als im spateren Betrieb. Dieser Effekt verstarkt sich mit groRer
werdender Ubersetzung.
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Der Nennwirkungsgrad des Getriebes ist wahrend der Einlaufphase um den entspre-

Projektierung von Antrieben
Projektierungshinweise fir Getriebe

chenden Wert aus den folgenden Tabellen reduziert.

Schnecke
i-Bereich n-Reduzierung
1-géngig ca. 50 — 280 ca. 12 %
2-gangig ca.20-75 ca.6 %
3-gangig ca. 20-90 ca.3%
5-gangig ca.6-25 ca.3%
6-gangig ca.7-25 ca.2%

Die Einlaufphase dauert Ublicherweise 48 Stunden. Folgende Voraussetzungen mus-

sen erflllt sein, damit die Schneckengetriebe ihre Nennwirkungsgrade erreichen:

» Das Getriebe muss vollstéandig eingelaufen sein.

» Das Getriebe muss die Nenntemperatur erreicht haben.

» Es muss der vorgeschriebene Getriebeschmierstoff eingefillt sein.

« Das Getriebe muss im Nennlastbereich arbeiten.

Planschverluste

Bei bestimmten Getrieberaumlagen, siehe auch Kap. "Raumlage der Getriebe und Be-
stellangaben" (— B 96), taucht die erste Stufe voll in den Schmierstoff ein. Bei gro-
Reren Getrieben und hoher Umfangsgeschwindigkeit der eintreibenden Stufe entste-
hen Planschverluste, die nicht vernachlassigt werden durfen. Bitte halten Sie Rlck-

sprache mit SEW-EURODRIVE, wenn Sie solche Getriebe einsetzen wollen.

Um Planschverluste gering zu halten, verwenden Sie Getriebe in der Raumlage M1.

5.2.2 Quer- und Axialkrafte

Querkraft ermitteln

Bei der Ermittlung der entstehenden Querkraft muss berucksichtigt werden, welches
Ubertragungselement an das Wellenende angebaut wird. Fir verschiedene Ubertra-

gungselemente mussen folgende Zuschlagsfaktoren f, berlicksichtigt werden.

spannt

Ubertragungselement Zuschlagsfaktor f, Bemerkungen
Zahnrader 1.15 <17 Zahne
Kettenrader 1.40 <13 Zahne
Kettenrader 1.25 <20 Zahne
Schmalkeilriemen-Scheiben 1.75 Einfluss der Vorspannkraft
Flachriemenscheiben 2.50 Einfluss der Vorspannkraft
Zahnriemenscheiben 1.50 Einfluss der Vorspannkraft
Ritzel-Zahnstange, vorge- 2.00 Einfluss der Vorspannkraft

Die Querkraftbelastung an der Motor- oder Getriebewelle wird dann folgendermafien
berechnet:

5
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My x2
_ Mgx2000

=
R dO

fz

Fr Querkraftbelastung in N

M, Drehmoment in Nm

d, mittlerer Durchmesser des angebauten Ubertragungselements in mm

f,  Zuschlagsfaktor

Zulassige Querkraft

Die zulassigen Querkrafte werden anhand der Walzlagerberechnung der nominellen
Lebensdauer Ly, (geman ISO 281) ermittelt.

FUr besondere Betriebsbedingungen ist auf Anfrage die Ermittlung der zulassigen
Querkrafte anhand der modifizierten Lebensdauer L., mdglich.

In den Auswahltabellen der Getriebemotoren werden die zulassigen Querkrafte Fg,
nur fir bestimmte Abtriebsausfiihrungen angegeben. Fir alle Gbrigen Ausfihrungen
halten Sie bitte Riicksprache mit SEW-EURODRIVE.

HINWEIS

Die Angaben beziehen sich auf Kraftangriff in der Mitte des Wellenendes (bei
Winkelgetrieben auf A-seitigen Abtrieb gesehen). Beziiglich Kraftangriffswinkel
o und Drehrichtung werden die ungiinstigsten Bedingungen vorausgesetzt.

[

+ Bei K- und S-Getrieben in Raumlagte M1 mit stirnseitiger Wandbefestigung sind
nur 50% von Fg, gemafl den Auswabhltabellen zulassig.

» Kegelradgetriebemotoren K167 und K187 in den Raumlagen M1 bis M4: Bei Ge-
triebebefestigungen, die von der Darstellung in den Raumlagen-Blattern abwei-
chen, sind maximal 50% der in den Auswahltabellen angegebenen Querkraft Fg,
zulassig.

+ Stirnradgetriebemotoren in Ful3- und Flanschausfiihrung (R..F): Bei Drehmoment-
Ubertragung uber die Flanschbefestigung sind maximal 50% der in den Auswahl-
tabellen angegebenen Querkraft Fg, zulassig.

Hohere zuldssige Querkrafte

Die genaue Berlicksichtigung des Kraftangriffswinkels a und der Drehrichtung kann ei-
ne héhere Querkraftbelastung ermdglichen als in den Auswahltabellen angegeben.

AuRerdem kénnen durch den Einbau von verstarkten Lagern, vor allem bei R-, F- und
K-Getrieben, hohere Belastungen der Abtriebswelle zugelassen werden.

Bitte halten Sie in diesem Fall Rucksprache mit SEW-EURODRIVE.

58 Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..

22121099/DE - 11/2015



22121099/DE — 11/2015

Projektierung von Antrieben
Projektierungshinweise fir Getriebe

Definition des Kraftangriffs

Der Kraftangriff wird gemaR dem folgenden Bild definiert:

9007203549116427

Fr x zulassige Querkraft an der Stelle X in N
F.  zulassige Axialkraft in N

a Kraftangriffswinkel

Zulassige Axialkrafte

jde

Wenn keine Querkraftbelastung vorliegt, ist als Axialkraft F, (Zug oder Druck) 50 %
der Querkraft gemaR Auswahltabellen zulassig. Dies gilt fur folgende Getriebe-
motoren:

» Stirnrad-Getriebemotoren mit Ausnahme von R..137.. bis R..167..
* Flach- und Kegelrad-Getriebemotoren mit Vollwelle mit Ausnahme von F97..
» Schneckengetriebemotoren mit Vollwelle

HINWEIS

Bitte halten Sie Rucksprache mit SEW-EURODRIVE bei allen anderen Getriebeaus-
fuhrungen und wenn wesentlich starkere Axialkrafte oder kombinierte Belastungen
aus Querkraft und Axialkraft auftreten.

Abtriebsseitig: Querkraftumrechnung bei auBermittigem Kraftangriff

Fr x. nach Lager-
lebensdauer

Bei Kraftangriff auerhalb der Mitte des Wellenendes missen die zulassigen Quer-
krafte gemall den Auswahltabellen mit den nachfolgenden Formeln berechnet wer-
den. Der kleinere der beiden Werte Fy ,, (nach Lagerlebensdauer) und Fg xy (nach
Wellenfestigkeit) ist der zulassige Wert fur die Querkraft an der Stelle X. Beachten
Sie, dass die Berechnungen fir M,..« gelten.

Querkraft Fr  bei auermittigem Kraftangriff 41100683
Frxt = FRax a
b+ X
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Fr xw aus der Wel-

lenfestigkeit

Getriebekonstanten zur Querkraftumrechnung

C
FrRxw = ——

f+X

zulassige Querkraft (X = L/2) bezogen auf M, in N fiir Fuge-

triebe gemaR den Auswahltabellen

Abstand vom Wellenbund bis zum Kraftangriff in mm

Getriebekonstanten zur Querkraftumrechnung in mm

Getriebekonstante zur Querkraftumrechnung in Nmm

Getriebetyp a b c f d |
mm mm Nmm mm mm mm
RX57 43.5 23.5 1.51 x 10° 34.2 20 40
RX67 52.5 27.5 2.42 x 10° 39.7 25 50
RX77 60.5 30.5 1.95 x 10° 0 30 60
RX87 73.5 33.5 7.69 x 10° 48.9 40 80
RX97 86.5 36.5 1.43 x 10° 53.9 50 100
RX107 102.5 42.5 2.47 x 10° 62.3 60 120
R47 137 107 2.44 x 10° 15 30 60
R57 147.5 112.5 3.77 x 10° 18 35 70
R67 168.5 133.5 2.65 x 10° 0 35 70
R77 173.7 133.7 3.97 x 10° 0 40 80
R87 216.7 166.7 8.47 x 10° 0 50 100
R97 2555 195.5 1.06 x 10° 0 60 120
R107 285.5 215.5 2.06 x 10° 0 70 140
R137 3435 258.5 4.58 x 10° 0 90 170
R147 402 297 8.65 x 10° 33 110 210
R167 450 345 1.26 x 107 0 120 210
F57 170.7 135.7 2.70 x 10° 0 35 70
F67 181.3 141.3 412 x 10° 0 40 80
F77 215.8 165.8 7.87 x 10° 0 50 100
F87 263 203 1.06 x 10° 0 60 120
F97 350 280 2.09 x 10° 0 70 140
F107 3735 288.5 4.23 x 10° 0 90 170
F127 442.5 337.5 9.45 x 10° 0 110 210
F157 512 407 1.05 x 107 0 120 210
K57 169.7 134.7 2.70 x 10° 0 35 70
K67 181.3 141.3 412 x 10° 0 40 80
K77 215.8 165.8 7.69 x 10° 0 50 100
K87 252 192 1.64 x 10° 0 60 120
K97 319 249 2.80 x 10° 0 70 140
K107 3735 288.5 5.53 x 10° 0 90 170
K127 443.5 338.5 8.31 x 10° 0 110 210
K157 509 404 1.18 x 107 0 120 210
K167 621.5 496.5 1.88 x 107 0 160 250
K187 720.5 560.5 3.04 x 107 0 190 320
S67 184 149 3.04 x 10° 0 35 70
S77 224 179 5.26 x 10° 0 45 20
S87 2815 2215 1.68 x 10° 0 60 120
S97 326.3 256.3 2.54 x 10° 0 70 140

Die Werte fur die nicht aufgefiihrten Ausfihrungen erhalten Sie auf Anfrage.
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5.3
Ermittlung der

Applikationsdaten

Wahl des korrek-

ten Antriebs

Projektierung von Antrieben
Daten zur Antriebs- und Getriebeauslegung

Daten zur Antriebs- und Getriebeauslegung

Um den Antrieb korrekt auszulegen, werden zunachst die Daten der anzutreibenden
Maschine (Masse, Drehzahl, Stellbereich usw.) bendtigt (siehe folgende Tabelle).
Hiermit werden die erforderliche Leistung, das Drehmoment und die Drehzahl be-
stimmt. Hilfestellung gibt die Druckschrift "Praxis der Antriebstechnik, Antriebe projek-
tieren" oder die Projektierungssoftware SEW Workbench. Bei Fragen zur Projektie-
rung halten Sie Ricksprache mit SEW-EURODRIVE.

Wenn Sie die Leistung, die Drehzahl, das Drehmoment und die Querkraft des Antriebs
unter Berlcksichtigung aller mechanischer Forderungen berechnet haben, I&sst sich
der passende Antrieb festlegen.

Zur Projektierung notwendige Applikationsdaten

Bezeichnung |Bedeutung Einheit
Namin minimale Abtriebsdrehzahl 1/min
Namax maximale Abtriebsdrehzahl 1/min
P, bei n,in Abtriebsleistung bei minimaler Abtriebsdrehzahl kW
P, bein, ., Abtriebsleistung bei maximaler Abtriebsdrehzahl kW
M, bei n_i, Abtriebsdrehmoment bei minimaler Abtriebsdrehzahl Nm
M, bei n, ., Abtriebsdrehmoment bei maximaler Abtriebsdrehzahl Nm
M, Effektives Drehmoment Uiber die einzelnen Abschnitte des tatséchlichen Fahrzyklus
Fa Axialkraft (Zug und Druck) an der Abtriebswelle N
Fr Querkraftbelastung an der Abtriebswelle N
Jiast Anzutreibendes Massentragheitsmoment 10 kgm?
R,F, K, S Raumlage und geforderte Getriebeart; siehe auch Kap. "Raumlage der Getriebe und Bestellanga- -
M1 - M6 ben" (— & 96) und Kap. "Wirkungsgrad der Getriebe" (— E 56)
IP.. Geforderte Schutzart -
[Bumg Umgebungstemperatur °C
H Aufstellungshéhe m U. NN
S.., ..%ED Betriebsart und relative Einschaltdauer ED — ersatzweise kann auch das genaue Belastungsspiel an- -
gegeben werden
etz Netzfrequenz Hz
Upiot Betriebsspannung von Motor und Bremse \%
Bremse

5
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54 Schematischer Projektierungsablauf fiir Motoren DR.. mit Doppelbremse

Das folgende Ablaufdiagramm zeigt schematisch die Vorgehensweise bei der Projek-
tierung eines geregelten Getriebemotors mit Doppelbremse.

Notwendige Informationen tiber die anzutreibende Maschine
* Technische Daten und Umgebungsbedingungen

* Positioniergenauigkeit

« Drehzahl-Stellbereich

» Berechnung des Fahrzyklus

!
Berechnung der relevanten Applikationsdaten
* Fahrdiagramm
* Drehzahlen
» Statische, dynamische Drehmomente
* Generatorische Leistung
!

Getriebeauswahl

* Festlegung von Getriebetyp, Getriebegrofle, Getriebelbersetzung und Getriebeausfihrung
+  Uberpriifung der Positioniergenauigkeit

+ Uberpriifung der Getriebebelastung (M, ., = M,)

+  Uberpriifung der Eintriebsdrehzahl (Planschverluste)

|

Motorauswahl

* Maximales Drehmoment

* Bei dynamischen Antrieben: effektives Drehmoment bei mittlerer Drehzahl
* Maximale Drehzahl

» Festlegen der Energieeffizienzklasse IE

* Dynamische und thermische Drehmomentkurven beachten

* Auswahl des richtigen Gebers

* Motorausstattung (Bremse, Steckverbinder, TF-Auswahl usw.)

|

Bremsenauswahl

* Bremse BF../BT.. entsprechend Motorzuordnung auswahlen
*  Bremsmoment entsprechend Standardzuordnung wahlen

* Bremsenprifung gemaf BF..- oder BT..-Projektierungsablauf
* Getriebeprifung gemaf BF..- oder BT..-Projektierungsablauf

» Prifung weiterer Applikationsdaten gemaR BF..- oder BT..-Projektierungsablauf

l
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Projektierung von Antrieben 5
Schematischer Projektierungsablauf fir Motoren DR.. mit Doppelbremse

Auswahl des Umrichters
*  Motor-Umrichter-Zuordnung
« Dauerstrom und Spitzenstrom bei stromgefiihrten Umrichtern/Achsen

: 5

Auswahl des Bremswiderstandes
* Anhand der berechneten generatorischen Leistung, ED und Spitzenbremsleistung

!
Optionen
*  EMV-MaRnahmen
* Bedienung/Kommunikation
e Zusatzfunktionen
l

Priifen, ob alle Anforderungen erfiillt werden.
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5.5 Projektierung von Antrieben mit Doppelbremse BF../BT..

Die in diesen Kapiteln enthaltenen Projektierungsablaufe beschreiben die Vorgehens-
weise zur Projektierung eines Antriebs mit einer Doppelbremse.

Die Doppelbremse ist grundsatzlich wie folgt zu unterscheiden:

Eigenschaft der Doppelbremse BF.. |BF..(FS)|BT..(FS)
Einsatz fur industrielle Applikationen X X -
Einsatz fur Veranstaltungstechnik (Theaterbereich) - - X
Ausfuhrung fiir Funktionale Sicherheit (FS) - X X
Ausfiihrung ohne Funktionale Sicherheit (FS) X - -
Bewertung nach EN ISO 13849-1 - X X
Bewertung nach DIN 56950-1 - - X

Die Projektierungsablaufe verweisen z.T. auf Berechnungsformeln. An entsprechen-
der Stelle im Projektierungsablauf verweist eine Formelnummer auf die zugehdrige
Berechnungsformel. Die Formeln sind im Anschluss an den jeweiligen Projektierungs-
ablauf tabellarisch gelistet.

Zusatzlich zu den Projektierungsablaufen sind die nachfolgenden Hinweise zu bertck-
sichtigen:

» Bei vertikalen Applikationen mit Gegengewicht kann die Prufung des Bremsmo-
ments (Formel Nummer 1 oder 19) abhéngig von der Lastsituation auch bei der
Aufwartsfahrt notwendig werden.

» Alle Applikationen, deren Bewegungsrichtung nicht horizontal ist, sondern eine
Steigung besitzen, sind wie vertikale Applikationen zu berechnen. Hierzu zahlen
auch weitere Applikationen mit exzentrischen Lastverteilungen z. B. vertikale
Drehtische.

» Die Gesamtanzahl der Nothalt-Bremsungen darf unabhangig von den Berech-
nungsergebnissen (Formel Nummer 8 oder 26) 6050 Nothalt-Bremsungen nicht
Uberschreiten. Bei einem Berechnungsergebnis kleiner 6050 gilt der berechnete
Wert als maximale Gesamtanzahl an Nothalt-Bremsungen.

« Zwischen 2 Nothalt-Bremsungen ist eine Pausenzeit von mindestens 6 Minuten
einzuhalten.
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Legende zu den nachfolgenden Projektierungsablaufen

5.6 Legende zu den nachfolgenden Projektierungsablaufen
Formel- | Einheit | Beschreibung Bezug
zeichen
a ms-2 Maximale Verzdgerung beim Bremsen
Bmax (beide Teilbremsen im Eingriff)
Durchmesser des Ubertragungselementes
do MM | auf der Abtriebswelle Kundenangabe
fimax - Faktor fiir obere Bremsmomenttoleranz Kapitel "Uberlastbereiche" (— B 529)
futmin - Faktor fiir untere Bremsmomenttoleranz | Kapitel "Uberlastbereiche" (— B 529)
foruefiast - Faktor fur Priflast 1.25 gemal DIN 56950-1
Verschleil3faktor, Ermittlung geman ver- e o .
f ) wendetem Lastbereich fiir Bremsarbeit Kapitel "Uberlastbereiche” (— £ 529)
f, - Zuschlagfaktor furr die Querkraft Kapitel Quer- und Axialkrafte
F N Resultierende Getriebebelastung durch
RBrems die entstehende Radialkraft
Maximal zulassige Notaus-Querkraft fiir
F N Abtriebswelle in Kombination mit BF.. / Grenzwert aus Kapitel "Auswahltabel-
RaNotaus,BF BF..(FS), gilt fir Kraftangriffspunkt Mitte  |len" (— B 204)
Wellenende oder Hohlwellenende
i ) Getriebelbersetzung Grenzwert aus Kapitel "Auswahltabel-
aBmax len" (— B 204)
] ) Ubersetzung optionales kundenseitiges Kundenangabe
Vorgelege
J kam? Massentragheitsmoment des Motors (inkl. | Wert aus Kapitel "Technische Daten der
int 9 Anbauten), bezogen auf die Motorwelle Motoren" (— & 513)
Massentragheitsmoment Applikation +
2
e kgm Getriebe, bezogen auf die Motorwelle Umgerechnete Kundenangabe
Koay kd min Sg:i(t:hnungsbewert flr zulassige Brems Kapitel "Uberlastbereiche” (— B 529)
M N Nennbremsmoment einer Teilbremse Grenzwert aus Kapitel "Auswahltabel-
B m " .
len" (— B 204)
Resultierende Getriebebelastung durch
Mgemsavien| NmM | das Bremsmoment, bezogen auf die Ge-
triebeabtriebswelle
Betrag des statischen Lastmomentes an
M, A Nm |der Abtriebswelle, ohne Berticksichtigung |Kundenangabe

der Wirkungsgrade

5
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Formel- | Einheit | Beschreibung Bezug
zeichen
Statisches Lastmoment an der Motorwel-
le.
* horizontal + vertikal aufwarts:
Der Wirkungsgrad der Applikation und
des Getriebes werden als ,erschwe-
M, Nm rend" beriicksichtigt. Umgerechnete Kundenangabe
« vertikal abwarts:
Der Wirkungsgrad der Applikation und
des Getriebes werden als ,helfend®
berucksichtigt.
M Nm Maximal zuldssiges Notaus-Moment in Grenzwert aus Kapitel "Auswahltabel-
aNotaus,BF Kombination mit BF.. / BF..(FS) len" (— B 204)
- Anzahl der zulassigen Notbremsungen bis
Ng zur Bremsenwartung. Die Hinweise in
Kap. 4 sind zu beachten
n min-" Anderung der Motordrehzahl bis zum
P Schlielen der Bremse
N min Anderung der Motordrehzahl bis zum
D! SchlieRen der Bremse fiir Grenzfall |
N min Anderung der Motordrehzahl bis zum
Dl SchlieRen der Bremse fiir Grenzfall 1l
Neck min" | Untere Drehzahl Kapitel "Uberlastbereiche" (— B 529)
N, min" | MaRgebliche Drehzahl der Applikation
n min-" Zur Prufung relevante, reale Nothalt-Dreh-
Nothalt Zahl
n min Zur Prufung relevante, reale Nothalt-Dreh-
Nothalt! zahl fir Grenzfall |
n min-" Zur Prufung relevante, reale Nothalt-Dreh-
Neiaitl zahl fur Grenzfall 1l
Niax min™’ Zﬁg?al zulgssige Drehzahl fiir Bremsen- Kapitel "Uberlastbereiche" (— B 529)
s m Langster Anhalteweg (eine Teilbremse im
Bmax Eingriff)
s m Langster Anhalteweg fir Grenzfall | (eine
Bmax! Teilbremse im Eingriff)
s m Langster Anhalteweg fur Grenzfall Il (bei-
Bmax, | de Teilboremsen im Eingriff)
Bremseneinfallzeit. Je nach Verschal-
t, s tungsart der Doppelbremse ist t,, oder t,,
zu verwenden
t S Bremseneinfallzeit fir wechselstromseiti- | Wert aus Kapitel "Technische Daten der
2 ge Abschaltung Doppelbremse" (— B 517)
t s Bremseinfallzeit fur gleich- und wechsel- | Wert aus Kapitel "Technische Daten der
. stromseitige Abschaltung Doppelbremse" (— B 517)
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Legende zu den nachfolgenden Projektierungsablaufen

Formel- | Einheit | Beschreibung Bezug
zeichen
Langste Bremszeit (eine Teilbremse im
thax S H T
Eingriff)
Maximale Bremszeit fiir Grenzfall | (eine
omas, s Teilbremse im Eingriff) n
t s Maximale Bremszeit fur Grenzfall Il (beide
Bmax, Teilbremsen im Eingriff)
Klrzeste Bremszeit (beide Teilbremsen
tamin S . o
im Eingriff)
tsignal S Signallaufzeit der Anlage Kundenangabe
Viothalt ms" |Reale Geschwindigkeit bei Bremseneinfall
Reale Geschwindigkeit bei Bremseneinfall
Viothalt| ms™" | fur Grenzfall | (Priflast, Nenngeschwindig-
keit)
Reale Geschwindigkeit bei Bremseneinfall
Viothat I ms™" | fir Grenzfall Il (Nennlast, 125% Nennge-
schwindigkeit)
W J Maximal auftretende Bremsarbeit bei
! Nothalt
Zulassige Arbelft bis zur Inspektion der Wert aus Kapitel "Technische Daten der
Winso J Bremse. W, einer Teiloremse verwen- D N
den. oppelbremse" (— B 517)
W, kJ Maximal zulassige Bremsarbeit fiir Nothalt | Kapitel "Uberlastbereiche" (— B 529)
N - Getriebewirkungsgrad
, Rucktreibender Getriebewirkungsgrad BF../ BF..(FS): Formel 10
flo BT..(FS): Formel 31
N - Wirkungsgrad der Applikation Kundenangabe
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5.7 Projektierung von Antrieben mit Doppelbremse BF.. und BF..(FS)
5.71 Projektierungsablauf eines Antriebs mit Doppelbremse BF.. und BF..(FS)

Daten der
Applikation

Start Projektierung

Berechnung Applikationsdaten
Drehzahlen
Drehmomente statisch, dynamisch
Querkréfte statisch, dynamisch

( Auswahl Getriebe

Auswahlkriterien
gemaf Katalog

Getriebe ausgewahlt

J

( Auswahl Motor

Auswahlkriterien
gemaf Katalog

Motor ausgewahlt

( Auswahl Bremse
Y
Bremse BF../BF..(FS) gemaR Motorzuordnung
auswahlen
Bremsmoment gemafR Standard-Zuordnung auswahlen
f Priifung Bremse
Y
BetriebsmaBige Ja »{ Nicht zulassig
Bremsung?
Nein
Y
Applikation
horizontal /
vertikal?
K horizontal vertikal j
\ \
156033949195
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horizontal vertikal
Ve * Prifung Bremse
Die Ziffern im Kreis verweisen auf
die fur den Projektierungsschritt relevante Nein Priifung:
Formel in der Formelsammiung im folgenden M, ausreichend?
Kapitel.
y n
@\ Berechnung der realen Nothalt-Drehzahl
Berechnung der realen Nothalt-Drehzahl fiir ,Fehlerfall
fur ,Fehlerfall* Uberhohung durch Erdbeschleunigung wahrend
@/ Bremseneinfallzeit
' ! 1
ﬁg{ﬁgﬁ_ Nein Nicht erfullt. MaRnahmen zur Nein F;\Igmgﬁ_
Drehzahl Projektierung beachten. Drehzahl
zuléssig? zuléssig?
5 5
Berechnung m“axirnale Nothalt-Bremsarbeit Berechnung maximale Nothalt-Bremsarbeit
| fUr.Fenlerfall (eine Teilbremse im Eingriff) fur ,Fehlerfall* (eine Teilbremse im Eingriff)
1. Rechengang mit f,, . fiir Standardbereich
@ A 6 A
Zulassige Nothalt-Bremsarbeit berechnen Zulassige Nothalt-Bremsarbeit berechnen
1. Rechengang mit K, , fir Standardbereich K., fur Standardbereich verwenden
Prufung Nothalt- . .
Bremsarbeit: Nicht erfillt. Manahmen zur
Standardbereich Projektierung beachten. ausreichend?
ausreichend? Ja
Bremsmoment um Ja Maximales
eine Stufe —<_ Bremsmoment
reduzieren gewahit?
Nein
Y Y
5 )Zulassige Nothalt-Bremsarbeit fir Faktoren fur Verschleil® ,f,* und
néchsthsheren Uberlastbereich Bremsmoment ,f,, . “ aus Tabelle
A-D berechnen oder, falls D nicht ablesen
ausreichend, MaRnahmen zur
Projektierung beachten.
Prafung: Nothalt- Berechnung Anzahl Notbremsungen /.
Bremsarbeit
ausreichend?
Anzahl
Notbremsungen Nicht erfullt. MaRnahmen zur
ausreichend? Projektierung beachten.
- # J
156033951883
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Finale
Antriebsprifung
gemafl MaRnahmen
zur Projektierung

Nicht erflllt. Manahmen zur
Projektierung beachten.

% Prufung Getriebe

Berechnung Nothaltbelastung (Drehmoment)
Hinweis: Beide Teilbremsen im Eingriff

ol0

'

rufung?
Nothaltbelastung
(Drehmoment)
zuléssig?

@ Berechnung Nothaltbelastung (Querkraft)

Prufung:
Nothaltbelastung
(Querkraft)
zuléssig?

- Ja /

Nein

Y

Nicht erfiillt. Malnahmen zur
Projektierung beachten.

Weitere applikations-
v spezifische Priifungen

Berechnung Nothalt-Geschwindigkeit der Applikation

Berechnung maximale Bremszeit und langster Anhalteweg

Hinweis: eine Teilbremse im Eingriff

Bremsweg
entspricht der
applikativen
Anforderung?

Hinweis: beide Teilbremsen im Eingriff

15
16
17 Berechnung minimale Bremszeit und maximale Verzégerung
18

Y

Nicht erfillt. MaRnahmen zur
Projektierung beachten.

Verzdgerung
entspricht der applikati=
ven Anforderung?

Ende Projektierung

- /
15033954315
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Projektierung von Antrieben

5.7.2 Formeln zur Projektierung von Antrieben mit Doppelbremse BF.. und BF..(FS)
Nr. Horizontal und vertikal aufwarts Vertikal abwarts
Statisches Lastmoment an der Motorwelle Statisches Lastmoment an der Motorwelle
M, = L M, =M, , N Rl ]
IX1n XNG ’ !
[M]=Nm Statisches Lastmoment an der [M.]=Nm Statisches Lastmoment an der
Motorwelle; Motorwelle;
Der Wirkungsgrad der Applikation Der Wirkungsgrad der Applikation
und des Getriebes werden als ,er- und des Getriebes werden als
schwerend® bertcksichtigt. ,helfend beriicksichtigt.
[M_.] = Nm Betrag des statischen Lastmo-
ments an der Abtriebswelle ohne
Berucksichtigung der Wirkungs-
grade
N Wirkungsgrad der Applikation
N Wirkungsgrad des Getriebes
i Getriebelbersetzung
Priifung des Bremsmoments
1 MB >2.0x ML
[Mg] = Nm Nennbremsmoment einer Teil-
bremse
Drehzahldifferenz bei Bremseneinfall
9.55x% ML X t2
np =
Jint +dxX0L XNg
2 |[np] = min™ Anderung der Motordrehzahl bis zum SchlieBen der Bremse
[t]=s Bremseneinfallzeit; je nach Verschaltungsart ist t,, oder t,,, zu verwenden
[Jind = kgm? Massentragheitsmoment des Motors (inkl. Anbauten) bezogen auf die Motorwelle
[J,] = kgm? Massentragheitsmoment Applikation + Getriebe, bezogen auf die Motorwelle
Berechnung Nothalt-Drehzahl Berechnung Nothalt-Drehzahl
NNothait = Mm = Np NNothalt = Mm +p
3 | [Notard = Min™  Zur Priifung relevante, reale
Nothalt-Drehzahl
[n,,] = min”’ MaRgebliche Drehzahl der Appli-
kation
Priifung maximale Nothalt-Drehzahl
4 Nothalt < MMax
[Ny = min™  Maximal zulassige Drehzahl fur Bremseneinfall; siehe Kapitel "Ermittiung der zulassi-
gen maximalen Bremsarbeit" (— B 528).
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Nr. Horizontal und vertikal aufwarts Vertikal abwarts
Berechnung maximal auftretende Bremsarbeit |Berechnung maximal auftretende Bremsarbeit
2
W, = fumin*Ms__ (it +dx X0 XT1G) X MRiothat |y, _ fuaminX Mg (Jint+ X100 X11G) X MRt
fumin X Mg + M, 1825 U fuminx Mg — M, 182.5
o Ww,]=J Maximal auftretende Bremsarbeit
bei Nothalt
Fimmin Faktor fir untere Bremsmomentto-
leranz. Siehe Kapitel "Uberlastbe-
reiche" (— B 529).
Berechnung zulassige Bremsarbeit
Kwazui
a) MEck < N\othalt < NViax * Wy = n -
Nothalt
Kqul
NNothalt < MEck * Woy = —==
b) “Hotha © T nge
6 W] =kJ Maximal zulassige Bremsarbeit fur Nothalt
[Kuwzul = Berechnungsbeiwert fur zuldssige Bremsarbeit
kJmin™’
[Negd = min™  Untere Eckdrehzahl
[Nnoma] = Min™  Nothalt-Drehzahl; als minimaler Wert ist die Eckdrehzahl der Nothalt-Bremsarbeit ein-
zusetzen; siehe Kapitel Uberlastbereiche. Die Hinweise in Kapitel "Projektierung von
Antrieben mit Doppelbremse BF../BT.." (— B 64) sind zu beachten.
Priifen der Bremsarbeit gegen maximal zuldssige Bremsarbeit
7
VV1 = qu/
Berechnung Anzahl der zuldssigen Notbremsungen bis zur Bremsenwartung
_ WInsp
Wit
8 Ng Anzahl der zuldssigen Notbremsungen bis zur Bremsenwartung;
[Winspl =J Zulassige Arbeit bis zur Inspektion. W, einer Teiloremse verwenden
f, Verschleil¥faktor; Ermittlung gemal verwendetem Lastbereich flr Bremsarbeit, siehe
Kapitel "Uberlastbereiche" (— & 529)
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Projektierung von Antrieben mit Doppelbremse BF.. und BF..(FS)

Horizontal und vertikal aufwarts Vertikal abwarts
Berechnung wirksames Drehmoment beim Berechnung wirksames Drehmoment beim
Bremsen (getriebeabtriebsseitig) Bremsen (getriebeabtriebsseitig)
XL X1Ng I XML XNg

i J i J,
Mpyrems, Abtrieb = —— (meaxXZXMB‘*ML)X% =My axn | MBrems Abtrieb = —— (meaxX2XMB_ML)XJ¢ + My axny

NG (XML XTG | NG (XML XTG |

Jlnt Jlnt

[Merems.antien] =  Resultierende Getriebebelastung
Nm durch das Bremsmoment, bezo-
gen auf die Getriebeabtriebswelle

Frmax Faktor flir obere Bremsmomentto-
leranz
Ne Getriebewirkungsgrad;

bei Schneckengetrieben ist der
rucktreibende Wirkungsgrad ng‘ zu
verwenden (siehe Formel 10)

2 Faktor; zur Berechnung wird das
Bremsmoment beider Teilbremsen
einbezogen

Riicktreibender Wirkungsgrad fiir Schneckengetriebe
1

ng'=2-—
" g
N’ Rucktreibender Getriebewirkungsgrad des Schneckengetriebes
N Getriebewirkungsgrad des Schneckengetriebes

Priifung der Nothaltbelastung (Drehmoment)
MBrems,Abtrieb < MaNotaus,BF

[Manotausge] = Maximal zuldssiges Notaus-Moment in Kombination mit BF../BF..(FS)
Nm

Berechnung wirksame Getriebequerkraft beim Bremsen

MBrems, Abtrieb % 2000
F R,Brems = ’ a X fZ
0

[Freemsl =N Resultierende Getriebebelastung durch die entstehende Radialkraft
[do] = mm Durchmesser des Ubertragungselements auf der Abtriebswelle

f, Zuschlagfaktor fur die Querkraft

— Ggf. zusatzliche Querkraft durch Applikation berticksichtigen
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Nr.| Applikation horizontal und vertikal aufwarts Applikation vertikal abwarts
Prifung der Nothaltbelastung (Querkraft)
13 Fi R,Brems <F RaNotaus,BF
[Franotausge] =  Maximal zuldssige Notaus-Querkraft flr Abtriebswelle in Kombination
Nm mit BF../BF..(FS); gilt fur Kraftangriffspunkt Mitte Wellenende oder Hohlwellenende
Berechnung Nothalt-Geschwindigkeit der Applikation
ViNothatt = NNothalt dp ¥
14 othalt =" jxi, 60000
[Vaotnatl = Ms™  Reale Geschwindigkeit bei Bremseneinfall
iy Ubersetzung optionales, kundenseitiges Vorgelege
Berechnung maximale Bremszeit Berechnung maximale Bremszeit
o = (int +Jx XN X71G ) X Mothait p Uit + e XTI XT1G) X Mivothat
M 955X (fyminx Mg+ M) | “BMX T 9 55 (fiymin X Mg — M, )
15
[tamad =S Langste Bremsenzeit (nur eine
Teilbremse im Eingriff)
[Mg] = Nm Nennbremsmoment einer Teil-
bremse
Berechnung maximaler Anhalteweg
1
16 SBmax = VNothalt ><{tSigna/ +tihh+ EX IBmax j
[Sgmax] =M Langster Anhalteweg (eine Teilbremse im Eingriff)
[tsignal = S Signallaufzeit der Anlage
Berechnung minimale Bremszeit Berechnung minimale Bremszeit
p Uit + X0 X716 ) X Mothait p (Uit + I X1 X10G) X Moiat
17 | B™N 79 55 (fimax X 2x Mg + M, ) BMin =79 55 % (fymax X2x Mg — M} )
[temin] =S Kurzeste Bremszeit (beide Teil-
bremsen im Eingriff)
Berechnung maximale Verzégerung beim Bremsen
BBimax = VNothalt
18 thin
[@gmad = Ms?  Maximale Verzégerung beim Bremsen
(beide Teilbremsen im Eingriff)
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5.8 Projektierung von Antrieben mit Doppelbremse BT..(FS)

FUr die Projektierung der BT-Bremsen werden anhand der DIN 56950-1:2012-05 zwei
Grenzfalle definiert:

Grenzfall I:

Beschreibt den Fehlerzustand, der vorliegt wenn durch einen Fehler an der
Bremsanlage eine Teilboremse komplett ausfallt und die zweite Teilbremse die
Priflast (125% Nennlast) aus der projektierten Nenngeschwindigkeit (100%) ab-
bremsen muss.

Die Norm fiur Veranstaltungstechnik definiert dies als den Zustand, der auch bei
der Sicherheitsiberprifung nachgestellt wird (vgl. DIN 56950-1:2012-05, Kapitel
5.2.6.1).

In diesem Fall ist einerseits die Nothaltbelastung als kritische GroRe zu Uberpri-
fen, andererseits der anzunehmende maximale Anhalteweg.

Grenzfall II:

Beschreibt den Fehlerzustand, der vorliegt, wenn durch einen Fehler in der Appli-
kation die Nenngeschwindigkeit um max. 25% uberschritten wird und die Uberwa-
chungseinheit der Lastgeschwindigkeit einen Not-Stopp einleitet (vgl.
DIN 56950-1:2012-05; Kapitel 7.6.4.7).

Da gemal Abschnitt 5.1.1, Satz 1 der Norm zu unterstellen ist, dass in einer sol-
chen Situation nur ein Fehler vorliegt, wird mit dem Einfall beider Bremsen gerech-
net und zugleich unterstellt, dass die zulassige Nennlast nicht Gberschritten wird.

In diesem Fall ist einerseits die Nothaltdrehzahl als kritische Grofie zu Uberprifen,
andererseits der anzunehmende maximale Anhalteweg (der auf Grund der héhe-
ren Ausgangsdrehzahl fallweise héher sein kann als der Anhalteweg aus Grenz-
fall 1), sowie die anzunehmende maximale Verzégerung.

Tabellarische Ubersicht der zu beachtenden Parameter:

Parameter Grenzfall | Grenzfall Il
Fehlerin... Doppelbremse Applikation
Wirksame Teilbremsen Eine Teilbremse (1 x Mg) Beide Teilbremse
(2 x Mg)
Lastannahme M__, 1.25-fach (125%) 1-fach (100%)
Applikationsgeschwindigkeit 1-fach (100%) 1.25-fach (125%)
Kritische Gréen in Formeln Max. Bremsarbeit W, Nothalt-Drehzahl np
—(Formel 23) —(Formel 28)

Max. Anhalteweg Sg.. | Max. Anhaltweg Sgy
—(Formel 34/35 mit fynn) | —(Formel 37/38 mit fyypyn)
Max. Verzégerung agnax

—(Formel 39/40) mit

fM max)
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5.8.1 Projektierungsablauf eines Antriebs mit Doppelbremse BT..(FS)

Daten der
Applikation

Start Projektierung

Berechnung Applikationsdaten
Drehzahlen,
Drehmomente statisch, dynamisch
Querkréfte statisch, dynamisch

( Auswahl Getriebe

Auswahlkriterien
gemal Katalog

Einschrankungen
durch Bremse BT..
beachten

Getriebe ausgewahlt

- /

( Auswahl Motor

Auswahlkriterien
gemaf Katalog

Einschrankungen
durch Bremse BT.,
beachten

Motor ausgewahlt

- J

/ Auswahl Bremse

Y

Bremse BT.. gemaR Motorzuordnung auswahlen

v

Bremsmoment gemaR Standard-Zuordnung auswahlen

- /

15033956747
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Die Ziffern im Kreis verweisen auf

¢ Prifung Bremse
die fur den Projektierungsschritt relevante

Formel in der Formelsammlung im folgenden . s J
" BetriebsmaRige a o . .
Kapitel. Bremsung? - Nicht zulassig
. n

Applikation
horizontal /
vertikal?

horizontal vertikal

Prufung:

Nein .
M, ausreichend?

) (=125% Nennlast)*
Uberhohung durch Erdbeschleunigung wéahrend
Bremseneinfallzeit

¥
Grenzfall |
Berechnung der realen Nothalt-Drehzahl Berechnung der realen Nothalt-Drehzahl
@/ fiir ,Fehlerfall* fiir ,Fehlerfall mit 100% Drehzahl und Priflast

;

A

Prifung:
Nothalt-Drehzahl
(Grenzfall )
zulassig?

Nein Nicht erfiillt. Malnahmen zur
Projektierung beachten.

Prifung: Nothalt-
Drehzahl zuléssig?

J
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@)

A

1. Rechengang mit f

Berechnung maximale Nothalt-Bremsarbeit
fur ,Fehlerfall* (eine Teilbremse im Eingriff)

Mmin

fur Standardbereich

!

@ Zulassige Nothalt-B
1. Rechengang mit K

remsarbeit berechnen

fur Standardbereich

wazul

Brem:
Standal

Prifung Nothalt-

Bremsmoment um Ja aximales
eine Stufe Bremsmoment
reduzieren gewahlt?

Nein
Y

sarbeit:
rdbereich

Ja

Y

Prufung Bremse

Grenzfall |

Berechnung maximale Nothalt-Bremsarbeit
fur ,Fehlerfall mit 100% Drehzahl und Priflast
(= 125% Nennlast)“:

(eine Teilbremse im Eingriff)

'

Zulassige Nothalt-Bremsarbeit berechnen

@ K

wzul

fur Standardbereich verwenden

Prifung:

(Grenzfall )
ausreichend?

Notbremsungen

Zulassige Nothalt-Bremsarbeit fr
nachsthéheren Uberlastbereich
A-D berechnen oder falls D nicht
ausreichend Manahmen zur
Projektierung beachten

Berechnung Anzahl

Nicht erfiillt. Manahmen zur
Projektierung beachten.

Anzahl
Notbremsungen
ausreichend?

Nein

A

Faktoren fir Verschlei® ,f,“ und
Bremsmoment ,f,, . “ aus Tabelle
ablesen

27

;

Prifung: Nothalt-

Bremsarbeit
ausreichend?

Nein

Y

Berechnung Anzahl
Notbremsungen

Grenzfall Il
Berechnung der realen Nothalt-Drehzahl

fir ,Fehlerfall mit 125% Drehzahl und Nennlast'|

Uberhéhung durch Erdbeschleunigung
wahrend Bremseneinfallzeit
In diesem Fall greifen beide Teilbremsen

Nicht erfiillt. Manahmen zur
Projektierung beachten.

Priifung:
Nothalt-Drehzahl
(Grenzfall Il)
ausreichend?

Notbremsungen
ausreichend?

Nicht erfiillt. MaRnahmen zur
Projektierung beachten.

Nein Antriebspriifung
gemal MaRnahmen zur

Projektierung

)
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% Prifung Getriebe

Nennbelastung = Traglast + Dynamik

Priifung
Getriebe + Motor:
400h Lebensdauer + 1-fache Sicherheit
firr 2-fache Nennbelastung
(Drehmoment und Querkraft)
erfullt?

Storfallbelastung =

Statisches Drehmoment aus Traglast +
dynamisches Drehmoment bei Nothalt

Prifung

\J

Storfallbelastung
Getriebe + Motor:

Nein

Nicht erfullt. MaBnahmen zur
Projektierung beachten.

mit beiden Teilbremsen
1-fache Sicherheit gegen Belastung

bei Nothalt (Drehmoment und a

Querkraft)
erfullt?

Ja J

Weitere applikations-

spezifische Prifungen

Y
33 Berechnung Nothalt-Geschwindigkeit der Applikation
(Grenzfall | ,Fehlerfall mit 100% Drehzahl und Priflast”)
Y
34
Berechnung maximale Bremszeit und langster Anhalteweg
(Grenzfall I ,Fehlerfall mit 100% Drehzahl und Priflast’)
35

!

36 Berechnung Nothalt-Geschwindigkeit der Applikation
(Grenzfall Il ,Fehlerfall mit 125% Drehzahl und Nennlast®)

y
37
Berechnung maximale Bremszeit und langster Anhalteweg
38 (Grenzfall Il ,Fehlerfall mit 125% Drehzahl und Nennlast*)

Bremsweg
entspricht der
applikativen
Anforderung?

Nicht erfllt. MaRnahmen zur
Projektierung beachten.

J
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Weitere applikations-
/ spezifische Prifungen
Y
39
Berechnung minimale Bremszeit und maximale Verzégerung
Hinweis: beide Teilbremsen im Eingriff
40 l
Verzégerung
entspricht der Nicht erfillt. Manahmen zur
applikativen Projektierung beachten.
Anforderung?
¢ Ja
Ende Projektierung
156033979275
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5.8.2 Formeln zur Projektierung von Antrieben mit Doppelbremse BT..(FS)
Nr. Horizontal und vertikal aufwarts Vertikal abwarts
Statisches Lastmoment an der Motorwelle Statisches Lastmoment an der Motorwelle
M, = L M, =M, , N Rl ]
IXn xXNg ’ i
[M]=Nm Statisches Lastmoment an der [M.]=Nm Statisches Lastmoment an der
Motorwelle; Motorwelle;
der Wirkungsgrad der Applikation der Wirkungsgrad der Applikation
und des Getriebes werden als ,er- und des Getriebes werden als
schwerend® bertcksichtigt. ,helfend beriicksichtigt.
[M_.] = Nm Betrag des statischen Lastmo-
ments an der Abtriebswelle ohne
Berucksichtigung der Wirkungs-
grade
N Wirkungsgrad der Applikation
N Wirkungsgrad des Getriebes
i Getriebelbersetzung
Priifung des Bremsmoments
Mg >2.0xM
[Mg] = Nm Nennbremsmoment einer Teil-
bremse
Drehzahldifferenz bei Bremseneinfall (Grenzfall I)
npy = 2227 My X Torueflast * b2
’ Iint + dxX71L X7NG
20 [np,] = min™ Anderung der Motordrehzahl bis zum Schlieen der Bremse fiir Grenzfall |
[t,]=s Bremseneinfallzeit; je nach Verschaltungsart ist t,, oder t,,, zu verwenden
foruefiast Faktor fur Priflast: 1,25 entsprechend DIN 56950-1
[Jind = kgm? Massentragheitsmoment des Motors (inkl. Anbauten) bezogen auf die Motorwelle
[Jy] = kgm? Massentragheitsmoment Applikation + Getriebe bezogen auf die Motorwelle
Berechnung Nothalt-Drehzahl (Grenzfall I) Berechnung Nothalt-Drehzahl (Grenzfall I)
NNothalt,) = m =MD,/ Nothalt, = Mm + Np,/
21 | [Nyotna)] = Zur Prifung relevante, reale
min* Nothalt-Drehzahl fir Grenzfall |
[n,.] = min” MaRgebliche Drehzahl der Appli-
kation
Priifung maximale Nothalt-Drehzahl (Grenzfall I)
29 NNothalt,l < MMax
[Nuad = Min®  Maximal zuldssige Drehzahl fur Bremseneinfall;
siehe Kapitel "Ermittlung der zulassigen maximalen Bremsarbeit" (— B 528).
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Nr.

Horizontal und vertikal aufwarts

Vertikal abwarts

23

Berechnung maximal auftretende Bremsarbeit
(Grenzfall 1)

Berechnung maximal auftretende Bremsarbeit
(Grenzfall 1)

2 2

W, fimin X Mp Wit +Jx X1 X11G) X Motnat W, fimin X Mg o Wint +Jx X111 X11G)  Miothats
mein X MB + ML X fPrueﬂast 182.5 mein x MB - ML x fPrueﬂast 182.5

W,1=J Maximale auftretende Bremsarbeit

bei Nothalt

Faktor fur untere Brem_smomentto—
leranz; siehe Kapitel "Uberlastbe-
reiche" (— B 529).

mein

24

Berechnung zulassige Bremsarbeit

a) Neck < Nnothalt,) < MMax -

b) "Nothait = MEck *

K Wzul
qul =
Dnothalt, 1
K,
W,y = Wzul
Neck

[W,,] =kJ Maximal zulassige Bremsarbeit fur Nothalt
Kzl = Berechnungsbeiwert fir zulassige Bremsarbeit
kJmin™

[Nee] = min  Untere Eckdrehzahl

25

Priifen der Bremsarbeit gegen maximale zulassige Bremsarbeit

26

VV1 < qul
Berechnung Anzahl der zulassigen Notbremsungen bis zur Bremsenwartung
_ W/nsp
7 Wi,
Ng Anzahl der zulassigen Notbremsungen bis zur Bremsenwartung; Hinweise in Kapitel

"Projektierung von Antrieben mit Doppelbremse BF../BT.." (— E 64) beachten.

[Winspl =J Zulassige Arbeit bis zur Inspektion der Bremse;
W,.s, €iner Teilbremse verwenden
f, Verschleil3faktor, Ermittlung gemafl verwendetem Lastbereich fir Bremsarbeit
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Nr. Horizontal und vertikal aufwarts Vertikal abwarts
Drehzahldifferenz bei Bremseneinfall (Grenzfall Il)
9.55x% ML X t2
27 Np =
Iint +JdxxnL XNg
[Np,] = min” Anderung der Motordrehzahl bis zum Schlieen der Bremse fiir Grenzfall Il
Berechnung Nothalt-Drehzahl (Grenzfall Il) Berechnung Nothalt-Drehzahl (Grenzfall Il)
o8 Nothalt it =1-29X Nm = Np g Mothaltjt = 125X N + Np
[Nnothattn] = Zur Prifung relevante, reale
min™ Nothalt-Drehzahl fiir Grenzfall |l
29 | Prifung maximale Nothalt-Drehzahl (Grenzfall II)
NNothalt,l < MMax
Berechnung wirksames Drehmoment beim Berechnung wirksames Drehmoment beim
Bremsen (getriebeabtriebsseitig) Bremsen (getriebeabtriebsseitig)
‘ Jx X1 XNG ' Jx X1 XN
MBrems,Abm’eb:é (meér)(><2><MB"'ML)>< JXXU‘LJI’;({UG ] _ML,aXnL MBrems,Abtrieb:i (mea)(XZXMB_IV,L)X#’;:,IG+1 +ML,aXnL
Jlnt Jlm‘
[Merems.antien] =  Resultierende Getriebebelastung
Nm durch das Bremsmoment bezogen
30 auf die Getriebeabtriebswelle
Fimax Faktor flir obere Bremsmomentto-
leranz
N Getriebewirkungsgrad;
bei Schneckengetrieben ist der
rucktreibende Wirkungsgrad ng‘ zu
verwenden (siehe Formel 31)
2 Faktor; zur Berechnung wird das
Bremsmoment beider Teilbremsen
einbezogen.
Riicktreibender Wirkungsgrad fiir Schneckengetriebe
, 1
ng =2-—
31 NG
ne' Rucktreibender Getriebewirkungsgrad des Schneckengetriebes
Ne Getriebewirkungsgrad des Schneckengetriebes

5
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Nr. Fahrwerk + Hubwerk aufwarts Hubwerk abwarts
Berechnung wirksame Getriebequerkraft beim Bremsen
M iop X 2000
FR,Brems _ Brems,AtZr/eb % fZ
0
32 [Frerems] = N Resultierende Getriebebelastung durch die entstehende Radialkraft
[do] = mm Durchmesser des Ubertragungselements auf der Abtriebswelle
f, Zuschlagfaktor fur die Querkraft
— Ggf. zusatzliche Querkraft durch Applikation berticksichtigen
Berechnung Nothalt-Geschwindigkeit der Applikation fiir Grenzfall |
Nothalt,i
% =—2X —
33
[Vnomarl] = Ms™  Reale Geschwindigkeit bei Bremseneinfall fur Grenzfall | (Priiflast, Nenngeschwindig-
keit)
iy Ubersetzung optionales, kundenseitiges Vorgelege
Berechnung maximale Bremszeit fiir Grenzfall | | Berechnung maximale Bremszeit fiir Grenzfall |
tamax) = 5 é;lnt(‘; JIx XT]IQXUGA)”X n/;lotha/t,l ) tB = (Jlnt + JX X1 XT[G)X nNothalt,l
’ 55X (fiymin X Mg + My xfpp, max, —
Mmin B T Prueflast 9.55%(fymin X Mg — M X fpryefiast )
34
[tamaxi] =S maximale Bremszeit fiir Grenzfall |
(eine Teilbremse im Eingriff)
foruefiast Faktor fur Priflast: 1.25 entspre-
chend DIN 56950-1
Berechnung maximaler Anhalteweg fiir Grenzfall |
1
35 SBmax, = YNothalt,l X (tSignal 1o+ 5 X gmax| j
[Sgmaxi] =M Langster Anhalteweg fiir Grenzfall | (eine Teilbremse im Eingriff)
Berechnung Nothalt-Geschwindigkeit der Applikation fiir Grenzfall Il
Nothalt, i T
% =———-Xdy X
36 Nothalt/l == ;= "0 " 60000
[Vnomar] = Ms™ Reale Geschwindigkeit bei Bremseneinfall fur Grenzfall Il (Nennlast, 125% Nennge-
schwindigkeit)
Berechnung maximale Bremszeit fiir Berechnung maximale Bremszeit fiir
Grenzfall 1l Grenzfall Il
; _ (Jint +Ix X7 XNG) X Nothait,i ¢ _ Uint +Ix X710 X11G) X Nothait,i
37 Bmaxll =79 55 x (fymin X2 Mg + M, ) Bmaxdl =79 55 x (fuymin x2x Mg — M, )
[tamaxi] =S maximale Bremszeit fur
Grenzfall Il (beide Teilbremsen im
Eingriff)
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Nr. Fahrwerk + Hubwerk aufwarts Hubwerk abwarts
Berechnung maximaler Anhalteweg fiir Grenzfall I
1
38 SBmax,ll = VNothalt,ll % [tSignal +ihh+ 2% {Bmax,i1 j
[Sgmaxu] =M Langster Anhalteweg fur Grenzfall Il (beide Teilbremsen im Eingriff)
Berechnung minimale Bremszeit Berechnung minimale Bremszeit
p it +Ix X1 X116 ) X Mothat,i o it +Ix X X116 ) X Moait, i
39 | BN "9 55X (fmax X 2% Mg + M, ) Bmin =79 55 x (fymax X 2x Mg — My )
[temin] =S Kurzeste Bremszeit (beide Teil-
bremsen im Eingriff)
Berechnung maximale Verzégerung beim Bremsen
By = VNothalt,lI
max —
40 'Bmin

[aBmax] =ms’

2

Maximale Verzdgerung beim Bremsen
(beide Teilbremsen im Eingriff)

5
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5.9 MaRnahmen zur Projektierung

Die folgende Tabelle beschreibt mdgliche MalRnahmen wahrend der Projektierung, um
einen passenden Antrieb zu finden, falls das Ergebnis der jeweiligen Prifungen im
Projektierungsverlauf negativ ist.

Priifungen Formeln BF.. | Formeln BT.. | Mogliche MaBRnahmen

Bremsmoment ausreichend? 1 19 - Bremsmoment erhohen

- grofRere BremsenbaugréfRe wahlen
(Baubarkeit beachten)

- groferen Motor wahlen, falls eine
gréRere Bremse zuvor nicht anbau-
bar war

- Ubersetzung erhdéhen

Nothalt-Drehzahl zulassig? 4 22,29 - Bremsenansteuerung mit AC/DC-
Abschaltung wéahlen

- andern der Getriebeubersetzung

Nothalt-Bremsarbeit vertikal/horizon- 7 25 - Nothalt-Drehzahl verringern

tal ausreichend? N
- Bremsmoment andern

- grofRere BremsenbaugrofRe wahlen
(Baubarkeit beachten)

Anzahl Notbremsungen ausrei- 8 26 - Nothalt-Bremsarbeit verringern
chend?
Finale Antriebsprufung: - Getriebemotor neu wahlen

Berechnung des Antriebes unter Be-
ricksichtigung der ausgewahlten
Komponenten und deren Kennwer-
ten (z.B. Massentragheiten).

Detaillierte Projektierungskriterien
und Ablaufe entnehmen Sie bitte
den SEW-EURODRIVE-Projektie-
rungsrichtlinien.

Nothaltbelastung Getriebe (Drehmo- 11 30 - Bremsmoment reduzieren
i

ment) zulassig’ - Ritzelzapfen grofRer wahlen

- Getriebe grofter wahlen

- Getriebelbersetzung andern

Nothaltbelastung Getriebe (Quer- 13 32 - Bremsmoment reduzieren
i

kraft) zuldssig? - groReres Getriebe wahlen

- Getriebeubersetzung éndern

- Getriebeausfiihrung andern

Bremsweg ausreichend? - - - Bremsmoment erhéhen

- Nothalt-Drehzahl verringern

Verzogerung zulassig? --- --- - Bremsmoment andern
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5.10 Projektierungshinweise zur Bremsenansteuerung

5.10.1 Auswahl der Bremsenspannung und Bremsenansteuerung

Verfligbare Bremsenspannungen finden Sie im Kapitel "Betriebsstrome fir die Dop-
pelbremse BF.., BF..(FS) und BT..(FS)" (— & 521).

Die Auswahl der Bremsenspannung orientiert sich generell an der verfugbaren Netz-
wechselspannung oder Motorbetriebsspannung. Damit hat der Anwender die Gewahr,
dass er in jedem Fall die kostengtinstigste Installation fir niedrige Bremsstréme erhalt.

In der folgenden Tabelle sind die standardmaRigen Bremsenspannungen aufgelistet:

Bremsenspannung
Bremsen BF11, BF11(FS), BF20, BF30, BF30(FS),
BF20(FS) BT11 (FS), BT20(FS),
BT30(FS)
AC 220 -242V
Spannungsbereich
AC 380 -420V
DC 24V -
Bemessungsspannung AC 230V AC 230V
AC 400 V AC 400V

Kleinspannungen sind oft wegen Sicherheitsbestimmungen unumganglich. Sie erfor-
dern jedoch einen erheblich héheren Aufwand an Kabeln, Schaltgeraten, Transforma-
toren, Gleichrichtern und Uberspannungsschutz als bei Netzspannungsanschluss.

Beim Luften der Bremse flief3t maximal der 8-fache Haltestrom. Dabei darf die Span-
nung an der Bremsspule nicht unter 90 % der Nennspannung sinken.

Modulare Bremsenansteuerungen fiir verschiedene Anwendungen

Je nach Anforderungen und Einsatzbedingungen stehen fir die Ansteuerung der
gleichstromerregten Scheibenbremsen verschiedene Bremsenansteuerungen zur Ver-
figung. Alle Bremsenansteuerungen sind serienmafig mit Varistoren gegen Uber-
spannung geschutzt.

Die Bremsenansteuerungen werden ausschlie8lich im Schaltschrank untergebracht.
Eine Doppelbremse erfordert fiir jede Teilbremse eine separate Bremsenansteuerung.

Hohe Schalthdufigkeit

Die Doppelbremsen der Produktlinien BF.., BF..(FS) und BT..(FS) sind bereits stan-
dardmaRig fir hohe Schalthaufigkeit ausgelegt.

Kurze Reaktionszeiten

Hohe Haltegenauigkeit ist eine Forderung fiir positionierende Systeme.

Die gleich- und wechselstromseitige Abschaltung erlaubt es, die Bremseneinfallzeit t,
erheblich zu verkirzen.

Die gleich- und wechselstromseitige Abschaltung kann realisiert werden durch:

* einen separaten mechanischen Kontakt, siehe Prinzipschaltbilder der Bremsenan-
steuerung

* Bremsenansteuerung BMP. oder BMK. mit integriertem Spannungsrelais flr den
Schaltschrankeinbau
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Tiefe und wechselnde Umgebungstemperaturen

Bremsmotoren fur tiefe und wechselnde Umgebungstemperaturen sind der Gefahr
von Betauung und Vereisung ausgesetzt. Funktionseinschrankungen durch Korrosion
und Eis kdnnen durch Verwendung der Bremsenansteuerung BMH. mit der Zusatz-
funktion ,Stillstandsheizung” verhindert werden.

Die Funktion ,Heizen” wird von aulen aktiviert. Sobald die Bremse eingefallen und die
Heizfunktion bei ldngeren Pausenzeiten eingeschaltet ist, werden die beiden Teilspu-
len der Bremsenansteuerung antiparallel durch einen teilausgesteuerten Thyristor mit
reduzierter Spannung versorgt. Hierdurch wird einerseits die Induktionswirkung nahe-
zu aufgehoben (Bremse luftet nicht), andererseits wird eine Heizleistung im Spulen-
system erzeugt, die zu einer Temperaturerhéhung von ca. 25 K gegentber der Umge-
bungstemperatur fuhrt.

Bevor die Bremse die normale Schaltfunktion nach einer Heizperiode aufnimmt, muss
die Heizfunktion (siehe Bremsenansteuerung BMH., Schiitz K12) beendet werden.

Der Bremsgleichrichter BMH. steht fiir die Produktlinien BF.. und BF..(FS) zur Verfi-
gung und wird ausschlieRlich im Schaltschrank montiert.

Einbau im Schaltschrank

HINWEIS

i Der Betrieb ohne Bremsenansteuerung an einer Gleich- oder Wechselspannung ist
nicht gestattet.
Fir die Doppelbremse BF.., BF..(FS) und BT..(FS) stehen Ansteuerungen fir die
Schaltschrankmontage zur Verfiigung. Verwenden Sie fur die Teilbremsen | und Il je-
weils identische Bremsenansteuerungen.
HINWEIS

i Der Parallelbetrieb beider Teilbremsen an einer Bremsansteuerung ist nicht zulassig

Zuléssige Kombinationen

Die folgende Tabelle zeigt die serienmaflige und wahlbare Kombination von Doppel-
bremse und Bremsgleichrichter. Die technischen Daten der genannten Brensenan-
steuerungen finden Sle im Kapitel "Bremsenansteuerung" (— B 519).

Typenbe- | Spannungsbe- BF11, BF20, BF30, BT11(FS) | BT20(FS) | BT30(FS)
zeichnung reich BF11(FS) | BF20(FS) | BF30(FS)
\"

BME 1.4 |AC 230 - 575 . . . - - -
BME 1.5 |AC 150 -500 X X X - - -
BME 3.0 |AC42-150 . . . - - -
BMH 1.4 |AC 230 - 575 . . . - - -
BMH 1.5 AC 150 - 500 . . . - - -
BMH 3.0 |AC42-150 . . . - - -
BMP 1.4 |AC 230 - 575 . . . - - -
BMP 1.5 |AC 150 - 500 . . . - - -
BMP 3.0 |AC42-150 . . . - - -
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Typenbe- | Spannungsbe- BF11, BF20, BF30, BT11(FS) | BT20(FS) | BT30(FS)
zeichnung reich BF11(FS) | BF20(FS) | BF30(FS)

Vv
BMK 1.4 |AC 230 -575 . . . - - -
BMK 1.5 |AC 150 - 500 . . . - - -
BMK 3.0 |AC42-150 . . . - - - n
BMV 5.0 |DC 24 . . - - - -
BST 0.6S |AC 460 . . . - - -
BST 0.7S |AC 400 . . . - - -
BST 1.2S |AC 230 . . . - - -
BMT 2.2 |AC 230 - 500 - - - 0 o o
X Standardausfiihrung
. wahlbar
o] nur fur BT..(FS)

- nicht zulassig

Spannungsversorgung der Bremse vom Motorklemmbrett

HINWEIS

Bei drehzahlveranderbaren Motoren ist die Abnahme der Bremsenspannung vom
Motorklemmbrett generell nicht zulassig, da dort keine feste Spannung anliegt.

jde
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5.10.2 Auswahl von Spannungszuleitung und Schutzeinrichtungen

Auswahl des Bremsschiitzes

Schaltschrankeinbau

Mit Rucksicht auf hohe StoRstrombelastung und zu schaltende Gleichspannung
an induktiver Last miissen die Schaltgerate fiur die Bremsenspannung und die
gleichstromseitige Abschaltung entweder spezielle Gleichstromschiitze oder
angepasste Wechselstromschiitze mit Kontakten der Gebrauchskategorie AC 3
nach EN 60947-4-1 sein.

Die Auswahl des Bremsschiitzes fiir Netzbetrieb gestaltet sich einfach:

* Fur die Standardspannungen AC 230 V oder AC 400 V wird ein Leistungsschitz
mit einer Bemessungsleistung von 2,2 kW oder 4 kW bei AC-3-Betrieb ausge-
wahlt.

» Bei DC 24 V wird das Schutz fur DC-3-Betrieb ausgelegt.

Wenn der Anwendungsfall eine gleich- und wechselstromseitige Abschaltung der
Bremse erfordert, ist es vorteilhafter, elektronische SEW-Schaltgerate fiir diese Aufga-
be einzusetzen.

Speziell hierfir wurden die Bremsgleichrichter BMP, BMV und BMK entwickelt, die die
gleichstromseitige Abschaltung intern vornehmen.

Klemmenkasteneinbau

Halbleiterrelais

Die gleiche Aufgabe Ubernimmt das Strom- und Spannungsrelais SR1x und UR1x, die
direkt am Motor montiert werden.

Vorteile gegeniiber Schiitzkontakt:
» Keine speziellen Schitze mit vier AC-3-Kontakten erforderlich.

* Wegen oben genannter Griinde ist der Kontakt fiir die gleichstromseitige Trennung
besonderen Belastungen und damit hohem Verschleily ausgesetzt, die elektroni-
schen Schalter arbeiten dagegen véllig verschleil¥frei.

» Kein zusatzlicher Verdrahtungsaufwand fir den Kunden. Strom- und Spannungs-
relais werden bereits ab Werk verdrahtet ausgeliefert, bei BMP- und BMK-Gleich-
richtern missen nur das Netz und die Bremsspule angeschlossen werden.

» Einsparung von 2 zusatzlichen Adern zwischen Motor und Schaltschrank.

» Keine zusatzliche Stéraussendung durch Kontaktprellen beim gleichstromseitigen
Ausschalten der Bremse.

Halbleiterrelais mit RC-Schutzbeschaltung sind zum Schalten von Bremsgleich-
richtern mit Ausnahme von BG und BMS nicht geeignet.

Dimensionierung und Verlegung der Leitung

Wahlen Sie den Querschnitt der Bremsleitung entsprechend der Stréome fir Ihre An-
wendung. Beachten Sie dabei den Einschaltstrom der Bremse. Bei Berlcksichtigung
des Spannungsfalls aufgrund des Einschaltstromes diirfen 90 % der Nennspannung
nicht unterschritten werden. Die Tabellen in Kapitel "Betriebsstrome fir die Doppel-
bremse BF.., BF..(FS) und BT..(FS)" (— & 521) geben Auskunft Gber die mdglichen
Anschluss-Spannungen und den daraus resultierenden Betriebsstromen.

90 Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..

22121099/DE - 11/2015



22121099/DE — 11/2015

Projektierung von Antrieben 5

Projektierungshinweise zur Bremsenansteuerung

Zur schnellen Information Uber die Dimensionierung der Kabelquerschnitte unter Be-
ricksichtigung der Beschleunigungsstrome bei Leitungslangen < 50 m dienen die fol-
genden Tabellen.

BF.., BF..(FS) und BT..(FS)

Bremse Mindestquerschnitt in mm? der Bremsleitungen bei Leitungs-
lange < 50 m und Bremsenspannung (AC V)
60 120 184 - 575
DC24V
BF11, BF11(FS), BT11(FS) 10
BF20, BF20(FS), BT20(FS) 25 1.5
BF30, BF30(FS), BT30(FS) -

An die Klemmen der Bremsenansteuerungen kénnen Kabelquerschnitte von
max. 2,5 mm? angeschlossen werden. Bei groBeren Querschnitten miissen
Zwischenklemmen gesetzt werden.

Bremsleitungen sind immer getrennt von anderen Leistungskabeln mit getakte-
ten Stromen zu verlegen, wenn diese nicht abgeschirmt sind.

Generell ist fiir einen geeigneten Potenzialausgleich zwischen Antrieb und
Schaltschrank zu sorgen.

Leistungskabel mit getakteten Stréomen sind insbesondere

» Ausgangsleitungen von Frequenz- und Servoumrichtern, Sanftanlauf- und Brems-
geraten

» Zuleitungen zu Bremswiderstanden.

Motorschutzschalter

Wenn die Bremsspule falsch angeschlossen wurde oder ein Bremsgleichrichter defekt
ist, dann verhindert ein Motorschutzschalter die Zerstérung der Bremsspule.

Elektromagnetisch arbeitende Motorschutzschalter, wie z. B. ABB Typ M25-TM, sind
dazu geeignet, einen Kurzschluss-Schutz fur den Bremsgleichrichter sowie einen ther-
mischen Schutz fir die Bremsspule zu Gbernehmen.

HINWEIS

Elektronische Motorschutzschalter sind aufgrund ihrer Arbeitsweise (Messung des
Stromeffektivwerts durch Stromwandler) nicht zum Schutz des Bremsgleichrichters
und der Bremsspule geeignet. Halten Sie Ricksprache mit SEW-EURODRIVE.

fde

SEW-EURODRIVE empfiehlt fir Doppelbremsen, jeden Spulen-/Ansteuerungszweig
mit einem separaten Motorschutzschalter abzusichern. Wahlen Sie den Motorschutz-
schalter fur den 1,1-fachen Nennhaltestrom der Bremse (Effektivwert einer Spule) und
stellen Sie den Motorschutzschalter entsprechend ein.

Alternativ ist auch ein Motorschutzschalter fiir beide Versorgungszweige maoglich.
Stellen Sie den Motorschutzschalter dann entsprechend auf den 2,2-fachen Nennhal-
testrom (Effektivwert einer Spule) ein.

Angaben zu den Haltestromen finden Sie im Kapitel "Betriebsstrome flir die Doppel-
bremse BF.., BF..(FS) und BT..(FS)" (— B 521).

Motorschutzschalter sind geeignet fur die Verwendung mit den Baureihen BME.,
BMP., BMK., BMV. und BMT.
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n Antrieben

5.11 Betrieb am Umrichter

Fir den Betrieb der Motoren mit Umrichtern stehen folgende Produkte von SEW-
EURODRIVE zur Verfigung (siehe auch Kapitel "Kombination mit Frequenzumrich-
tern von SEW-EURODRIVE" (— B 31)).

« der Applikationsumrichter MOVIDRIVE® B
- der Mehrachs-Servoverstarker MOVIAXIS® MX
« der Umrichter MOVITRAC® B

Weitere Informationen zu Umrichtertechnik von SEW-EURODRIVE finden Sie in den
entsprechenden Katalogen von SEW-EURODRIVE.
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5.12 Projektierung Diagnose-Einheit /IDUE

5.12.1 Empfohlene Anschlusstechnik fiir den Anschluss am Motor

fde

Die folgenden Punkte stellen die Funktionalitat der Diagnose-Einheit /DUE sicher:

Verwenden Sie zur kundenseitigen Verbindung der Diagnose-Einheit ein Stan-
dardkabel. Fihren Sie das Kabel durch eine Kabelverschraubung in den Klem-
menkasten.

Wichtige Eigenschaften des Standardkabels:

— Gesamtabschirmung (AuRenschirm) der Leitung
— 100 m Maximallénge bei fester Verlegung

— 50 m Maximallange bei schleppfahiger Verlegung
Aderanzahl und Anschlisse

— 4 Adern: Uberwachungsfunktionen Funktion oder VerschleiR beider Teilorem-
sen (FCT1 und FCT2 oder WEAR1 und WEARZ2, +24V, GND) oder

— 6 Adern: Uberwachungsfunktionen Funktion und VerschleiR beider Teilorem-
sen (FCT1, FCT2, WEAR1, WEAR2, +24V, GND) oder

— 9 Adern: Uberwachungsfunktionen Funktion und Verschlei sowie analoges
Luftspaltsignal beider Teilbremsen (FCT1, FCT2, WEAR1, WEAR2, OUT1,
OUT2, +24V, AGND, GND)

— 14 Adern: alle Signale beider Teilbremsen mit Kalibrierung

Wenn die Kalibrierung Gber eine SPS ermdglicht werden soll, missen Sie die Ein-
gange INF und ZERO nach auf3en flhren.

GND und AGND haben dasselbe Potenzial. Wird dieses Potenzial in der Applikati-
on nicht getrennt behandelt, kann auf AGND verzichtet werden.

HINWEIS

Verlegen Sie das Leistungskabel des Antriebs und die Leitung fur die Diagnose-Ein-

heit mdglichst getrennt.

5.12.2 Umgebungstemperatur

Die maximal erlaubte Umgebungstemperatur des Doppelbrems-Getriebemotors wird
durch die Diagnose-Einheit /DUE nicht eingeschrankt. Es gelten die zuldssigen Tem-
peraturbereiche des jeweiligen Antriebes gemafl Typenschildangabe (siehe auch Ka-
pitel "Typenschilder" (— B 46)).

5.12.3 Anschluss der Auswerte-Einheit

HINWEIS

e

SEW-EURODRIVE empfiehlt, bei der Verdrahtung eine abgeschirmte Leitung zu ver-

wenden.

In einem besonders stérungsintensiven Umfeld empfiehlt SEW-EURODRIVE fiur das
Monitoring der Analogsignale die Verwendung einer geschirmten Zuleitung zur Aus-

werte-Einheit. Verbinden Sie den Schirm kundenseitig im Schaltschrank mit GND.

5
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[A]
[B1]
[B2]
[C]

[1s]
[2s]
[3s]
[4s]
[5s]
[6s]

Wenn die Diagnose-Einheit /DUE mitbestellt wurde, ist die Funktions- und Verschleil3-
Uberwachung ab Werk vorinstalliert und kalibriert. Der kundenseitige Anschluss ist

noch erforderlich.

Zulassige und empfohlene Kabelquerschnitte an der Klemme [k]:

ohne Kunststoffkragen

Aderendhiilsen

mit Kunststoffkragen

Maximal zulassiger
Kabelquerschnitt in mm?

1.5 0.75

Empfohlener
Kabelquerschnitt in mm?

- 0.5

Die Funktions- und VerschleiBuberwachung /DUE wird nach dem folgenden Schaltbild

Uber Kafigzugklemmen angeschlossen.

Cc

Doppelbremse
Sensor Teilbremse 1
Sensor Teilbremse 2
Auswerte-Einheit

Anschluss Sensor A2 (Braunes Kabel)
Anschluss Sensor GND2 (Schwarzes Kabel)
Anschluss Sensor B2 (WeilRes Kabel)
Anschluss Sensor A1 (Braunes Kabel)
Anschluss Sensor GND1 (Schwarzes Kabel)
Anschluss Sensor B1 (Weiltes Kabel)
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[1k]
[2K]
[3K]
[4K]
[5K]
[6K]
[7K]
(8K]
[9K]
[10K]
[11K]

13258016907

Analogausgang Verschleil? 2
Digitalausgang Funktion 2
Digitalausgang Verschleil’ 2
Analogausgang Verschleif} 1
Digitalausgang Funktion 1
Digitalausgang Verschleil3 1
Eingang Kalibrierung Null-Wert
Eingang Kalibrierung Unendlich-Wert
Signalmasse AGND
Massepotenzial GND
DC-24-V-Versorgung
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5.12.5

Projektierung von Antrieben 5
Projektierung Diagnose-Einheit /DUE

Ausgangssignale fiir die Funktions- und VerschleifRiiberwachung

Im folgenden Bild wird die Stromstdrke am Analogausgang in Abhangigkeit zum Ar-
beitsluftspalt dargestellt. AuRerdem werden die Schaltzusténde der Digitalausgénge
fur die Uberwachungsfunktionen Funktion und Verschleil gezeigt.

Der Schaltpunkt der VerschleiRliberwachung ist fur die Bremse auf den maximal zu-
lassigen Wert werksseitig voreingestellt. Gemaly Tabelle in Kapitel "Schaltpunktein-
stellung der Auswerte-Einheit" (— B 544) kann auch ein reduzierter Wert eingestellt
werden.

IOul

[mA]
A

20
1,2

10

[5] [4] i3]
0 X E,g 20  Xmml

U

24

\Y
FCT

U v
A [2]

AY
WEAR |

24

14745059339

[11  FCT: Digitalausgang Funktion (DC 24 V, DIN EN 61131-2)

[21 WEAR: Digitalausgang Verschleift (DC 24 V, DIN EN 61131-2)

[3] Maximaler Messbereich des Sensors (2,0 mm bei Sensor @8 mm)

[4] Eingestellter maximaler Arbeitsluftspalt der Doppelbremse (DIP-
Schalter)

[5]  Aktuell gemessener Arbeitsluftspalt x (exemplarisch)

Nachriistung

Wenn Sie die Diagnose-Einheit /DUE nachristen, beachten Sie das Kapitel "Nachriis-
tung Diagnose-Einheit /DUE zur Funktions- und VerschleiBiberwachung" im Zusatz
zur Betriebsanleitung.
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Allgemeine Hinweise zu den Raumlagen — R-, F-, K- und S-Getriebe

Raumlage der Getriebe und Bestellangaben

6

Raumlage der Getriebe und Bestellangaben

6

Allgemeine Hinweise zu den Raumlagen — R-, F-, K- und S-Getriebe

6.1

Raumlagen M1 — M6 der Ge-

Die folgende Darstellung zeigt die SEW-EURODRIVE-

triebe:

GL0¢/LL —3d/e60lelee

15656104715
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6.2

6.2.1

Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6
Bestellangaben

Bestellangaben

HINWEIS

Zusatzlich zur Raumlage der R-, F-, K- und S-Getriebe oder Getriebemotoren sind

j=de

die folgenden Bestellangaben erforderlich, damit die Ausfihrung des Antriebes ge-
nau festgelegt werden kann.

Diese Angaben werden auch flr die Bestellung von raumlagenunabhangigen
Getriebemotoren bendtigt.

Bestellangaben fiir alle Getriebe und Getriebemotoren

Beachten Sie die folgenden Hinweise bei allen Getrieben und Getriebemotoren von
SEW-EURODRIVE.

Lage der Abtriebswelle und des Abtriebsflansches

Bei Winkelgetrieben missen Sie zusatzlich die Lage der Abtriebswelle und des Ab-
triebsflansches angeben:

« A oder B oder AB

4579723275

Lage der abtreibenden Seite bei Winkelgetrieben

6.2.2

Bei den Winkel-Aufsteckgetrieben ist die Bezeichnung "abtreibende Seite" gleichbe-
deutend mit der Bezeichnung "Wellenlage", wie er bei den Winkelgetrieben mit Voll-
welle verwendet wird. Siehe Grafik im vorherigen Kapitel.

HINWEIS

Bitte entnehmen Sie die zulassigen Befestigungsflachen (= schraffierte Flache) den

e

Raumlagen-Blattern.

Beispiel: Bei den Kegelradgetrieben K167/K187 in den Raumlagen M5 und M6 ist
nur Befestigungsflache unten maglich.

Lage des Motorklemmenkastens und der Kabeleinfiihrung

Die Norm EN 60034 definiert folgende Bezeichnung der Lage des Klemmenkastens
fur Motoren:

» Blick auf die Abtriebswelle = A-Seite.
* Bezeichnung mit R (right), B (bottom), L (left) und T (top).
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Bestellangaben

Diese Bezeichnung gilt fiir Motoren ohne Getriebe in Bauform B3 (= M1).

Abweichend hierzu wird bei Getriebemotoren die Lage des Motorklemmenkastens mit
0°, 90°, 180° oder 270° bei Blick auf die Lufterhaube = B-Seite angegeben.

Das folgende Bild zeigt beide Bezeichnungen. Andert sich die Bauform des Motors,
werden "R", "B", "L" und "T" entsprechend mitgedreht.

Die Lage der Kabeleinfihrung wird mit x, 1, 2, 3 angegeben.

i}

]
(N
[

3975310859

HINWEIS

Ohne spezielle Angabe zum Klemmenkasten wird die Ausfiihrung 270° mit Kabelein-
fuhrung "x" ausgeliefert.

fde
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6.2.3

Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6

Bestellangaben

Lage Motorklemmenkasten und FuB bei Getriebemotoren mit Motoroption /FM

jde

Bei Getriebemotoren ist der Motor als Flanschmotor fur Getriebeanbau ausgefihrt. Es
gibt zusatzlich die Mdglichkeit, den Motor mit FlRen auszustatten, um den Ful} far
kundenseitige Anbauten zu nutzen. Die Belastungswerte der FlURe erhalten Sie auf
Anfrage. Fir die Bestellung ist die Angabe der Lage des Fulles erforderlich.

Die folgende Abbildung zeigt die mdglichen Klemmenkasten- und Fulllagen bei

Getriebemotoren mit Motoroption /FM. n
R (0°) B (90°) L (180°) T (270°) [1]

i _

i _

i _

-

[2]

13588943243
[11 Klemmenkastenlagen [2] FuBlagen

*)  Ohne spezielle Bestellangabe wird der Getriebemotor mit FulRlage B (90°)
und Klemmenkastenlage R(0°) geliefert.

HINWEIS

Der Full am Motor ist nicht geeignet zur Befestigung des kompletten Getriebemotors.
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triebe und Bestellangaben

Beispiel: Getriebemotor mit Motoroption /FM:

13678896779

Bestellangaben zur Raumlage des Gesamtantriebs, Fulllage, Klemmenkasten und
Kabeleinfihrung:

Raumlage _ M1
Gesamtantrieb:

Klemmenkastenlage: R (0°)
Kabeleinfihrung: X
Fulllage: T (270°)

6.2.4 Raumlagenwechsel

Wenn Sie den Getriebemotor in einer anderen Raumlage als bestellt einsetzen, be-
achten Sie bitte folgende Hinweise:

Passen Sie die Schmierstoff-Flllmenge an die geanderte Raumlage an.
Passen Sie die Position des Entliftungsventils an.

Bei Raumlagenwechsel in M4: Halten Sie Riicksprache mit SEW-EURODRIVE. In
Abhangigkeit von der Betriebsart des Antriebs kann ein Olausgleichsbehalter (sie-
he Kapitel "Olausgleichsbehalter" (— & 35)) erforderlich sein.

Bei Kegelrad-Getriebemotoren: Wenn Sie, unabhangig von der Ausgangsraum-
lage, zur Raumlage M5 oder M6 wechseln wollen, halten Sie bitte Rucksprache
mit SEW-EURODRIVE.

Bei Schneckengetriebemotoren: Bei Wechsel zur Raumlage M2 oder M3 halten
Sie bitte Ricksprache mit SEW-EURODRIVE.

1 OO Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..

22121099/DE - 11/2015



22121099/DE — 11/2015

6.3

6.3.1

6.3.2

Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6
Legende zu den Raumlagen-Blattern

Legende zu den Raumlagen-Blattern

HINWEIS

Die in den Raumlagen-Blattern angegebenen Lagen des Entliftungsventils, der Ol-

j=de

stands-Kontrollschraube und der Olablass-Schraube sind verbindlich und entspre-
chen der Montagevorschrift.

Verwendete Symbole

Die folgende Tabelle zeigt die in den Raumlagen-Blattern verwendeten Symbole und
deren Bedeutung:

Symbol Bedeutung

Entliftungsventil

Olstands-Kontrollschraube

Olablass-Schraube

Dargestellte Welle

Bitte beachten Sie fiir die Darstellung der Wellen auf den Raumlagen-Blattern folgen-
den Hinweis:

HINWEIS

Bei Getrieben mit Vollwelle: Die dargestellte Welle ist immer auf der A-Seite.

jde

Bei Aufsteckgetrieben: Die gestrichelte Welle stellt die Kundenwelle dar. Die abtrei-
bende Seite (= Wellenlage) wird immer auf der A-Seite dargestellt.
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Legende zu den Raumlagen-Blattern

6.3.3 Lage Entliiftungsventil/Olablass-Schraube im Motorflansch

fde

Wie in den Raumlagenblattern in Kapitel "Raumlagenblatter" (— & 104) abgebildet, ist
die Lage des Entliiftungsventils/der Olablass-Schraube von der Raumlage des Getrie-
bemotors abhangig.

Die folgende Tabelle zeigt die Lage der Entliiftung bzw. des Olablasses in Abhangig-
keit von der Raumlage:

Raumlage Lage Entliiftungsventil | Lage Olablass-Schraube
M1, M3, M5, M6 Im Getriebegehause Im Getriebegehause
M4 Im Motorflansch Im Getriebegehause
M2 Im Getriebegehause Im Motorflansch

Wenn sich das Entliftungsventil (Raumlage M4) oder die Olablass-Schraube (Raum-
lage M2) im Motorflansch befindet, dann ist deren Lage abhangig von der Klemmen-
kastenlage.

HINWEIS

Die Lage des Entliiftungsventils/der Olablass-Schraube in den Raumlagenblattern in
Kapitel "Raumlagenblatter" (— B 104) bezieht sich immer auf die Standard-Klem-
menkastenlage von 0°. Bitte beachten Sie, dass sich die Lage des Entliftungsventils/
der Olablass-Schraube in Abhangigkeit von den weiteren méglichen Klemmenkas-
tenlagen (90°, 180°, 270°) andert.

Die folgende Grafik mit Maf3tabelle zeigt die genaue Lage des Entliftungsventils/der
Olablass-Schraube im Motorflansch.

13066345867

[A] Lage des Entluftungsventils/der  [d] =~ Durchmesser der Senkung
Olablass-Schraube

[B] Durchgehende Kernbohrung [1] Gewindelange
[C] Plangesenkte Bohrung [a] Flanschdurchmesser
[a] Bohrwinkel [B] Lagewinkel
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6
Legende zu den Raumlagen-Blattern

MaRtabelle

Die nachfolgende Tabelle enthalt die Malkangaben zur Lage der Entliftung bzw. des
Olablasses in Abhangigkeit von der MotorbaugréRe.

Motortyp a o B Gewinde- od |
DR..112 - DR..180 in mm in° in® bezeich- in mm in mm
nung
160 M10x1 15 10
M12x1.5 18 12
DR..112 250 30° 22.5°
300
M22x1.5 28 14
350
160 M10x1 15 10
200
M12x1.5 18 12
250 30°
DR..132 300 22.5° 14
350 M22x1.5 28
400 10
45°
450 M33x2 40 16
200 15°
M12x1.5 18 14
250
300 30° 12
DR..160 350 22.5° M22x1.5 28 14
400 13
450 75° M33x2 40 16
550 90° M42x2 50 18
250 M12x1.5 18 12
300 15
350 30° M22x1.5 28
DR..180 22.5°
400 16
450 M33x2 40
550 90° M42x2 50
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben
Raumlagenblatter

6.4 Raumlagenblatter

6.4.1 Raumlagen Stirnrad-Getriebemotoren

®
O @ :{H@@ ®
=

RX57-RX107

/

)
\\\\\\\\\\y

\5

o\

* (> B 126)
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RXF57-RXF107

Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6
Raumlagenblatter

04 044 03 00

* (= B 126)
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben
Raumlagenblatter

R47-R167
04 040 04 00

M5 3%: M6
e G
=

RO7 M1, M2, M3, M5, M6
R17, R27 M1, M3, M5, M6
R07, R17, R27

R47, R57 M5

| (> 0126)

Beachten Sie bitte die Hinweise im Kapitel "Quer- und Axialkrafte" (— B 57).
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RF47-RF167, RZ47-RZ87

Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6
Raumlagenblatter

04 041 04 00

RF/Rz07
RF/Rz17, 27
RF/Rz07, 17, 27
RF/RZ47, 57

M1, M2, M3, M5, M6
M1, M3, M5, M6

M5

| (> 0126)
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben
Raumlagenblatter

R47F-R87F

M4 /@ By (O
ﬂ" R07F, R17F ;
j ', = B}ﬁg
@é‘? 0° ’é\ﬁ“'

RO7F M1, M2, M3, M5, M6
R17F, R27F M1, M3, M5, M6
RO7F, R17F, R27F

RA47F, R57F M5

| (> 0126)

Beachten Sie bitte die Hinweise im Kapitel "Quer- und Axialkrafte" (— B 57).
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6
Raumlagenblatter

6.4.2 Raumlagen Flachgetriebemotoren
F/IFA57B-157B, FV57B-107B
42 042 04 00

F.27 (¥ M1 M3 M5, M6
F.27 M1 - M6
Fo7 (8 M1 M3 M5 Ms

* (— B 126)
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben
Raumlagenblatter

FF/IFAF/IFZIFAZ57-157, FVFIFVZ57-107

F..27 M1, M3, M5, M6
F..27 M1 - M6
F..27 M1, M3, M5, M6

* (= B 126)
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6

Raumlagenblatter

FA57-157, FV57-107
42 044 04 00

(L) @Em ®

) M1
B]7§7§¥ N 00 | =
%:—:—::(——»—u FA47 (X
* *
- |
B],,x } BJJ*&
7 m
’%\\, iy
N R
X Fres F-hes=

= :
F..27 M1, M3, M5, M6
F..27 M1 - M6

F..27 M1, M3, M5, M6

Q]

\
-
4

* (= B 126)
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben

Raumlagenblatter

6.4.3

K/IKA57B-157B, KV57B-107B

Raumlagen Kegelrad-Getriebemotoren

34 025 05 00

B
®
M1
Y, o
§ - o]l
ot GRI)

* N \ *
M4 ‘ M2
> I X L o (e

o | i K47

0} J‘

4 =V, X oof| \&

o) | ® ka7 ()
N

o ) ,Eﬂ}

0 ,,,,é} °7
o Z

* (— B 126)

Beachten Sie bitte die Hinweise im Kapitel "Quer- und Axialkrafte" (— B 57).
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K167-187

Raumlage der Getriebe und Bestellangaben
Raumlagenblatter

34 026 05 00
B
nl
Ve N 4 \
Q 5| v*% I
v {b,n CH 4 ,L}, p—
X ool (e Tl
: b
_ Q >

* (— B 126)

Beachten Sie bitte die Hinweise im Kapitel "Quer- und Axialkrafte" (— B 57).
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben
Raumlagenblatter

KF/KAF/KZ/IKAZ57-157, KVF/IKVZ57-107

* (= B 126)
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6
Raumlagenblatter

KA57-157, KV57-107

39 025 05 00
B
®
Sy M1
B}x ‘ ® X

| (> B126)
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben
Raumlagenblatter

6.4.4 Raumlagen Schneckengetriebemotoren

S67-S97
05 026 04 00
B
0° (R) [ ] ® A
o M1
S |
* *
M4 L) (@) & D) M2
X
o G I 2 3
] NS SN

Mz ¥\ E
M5 *
R c
N
”’fgg’z
* (> B 126)

Beachten Sie bitte die Hinweise im Kapitel "Quer- und Axialkrafte" (— B 57).
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6
Raumlagenblatter

SFISAF/SAZ67-97
05 028 04 00
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il
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M5 *
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e
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben
Raumlagenblatter

SA67-97

oo [H H 11800 L)

180°

FF

270° H-Efa-Ffr+-
L

=
0° X

28 021 04 00

* (= B 126)
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Raumlage der Getriebe und Bestellangaben 6

Bauformen der Drehstrommotoren

6.5 Bauformen der Drehstrommotoren

6.5.1 Motorklemmenkasten und Kabeleinfiihrung

i
180° (L)

8670476811
6.5.2 Bauformen
B8 V5 < V6 Eﬂ:
R 270 /
T (B
270°
B5 A4l A | 5 V3 V36
y 2 SIS vadl
H 180° r‘\\ ° | 270° 90 270° 90" i
° 90° 180" 180° R
B35 _ %
4 2 omw |
— N
= 180 Jo
At J N lu N
’ 90°
B14 V18
270° ii
o N o \
= 180° @E 0 J
90° 180°
B34
270° amw
= J 180° 0° =24
o 90°
B65 B75
p 180°
I ]] 90° 270 270° 90°
A= W "
o>
18014402484795531
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Konstruktions- und Betriebshinweise
Schmierstoffe

7 Konstruktions- und Betriebshinweise

71 Schmierstoffe
711 Allgemein

HINWEIS

Wenn keine Sonderregelung vereinbart ist, liefert SEW-EURODRIVE die Antriebe mit
einer getriebe- und raumlagenspezifischen Schmierstoff-Flllung. Malgebend hierflr
ist die Angabe der Raumlage (siehe Kap. "Raumlage der Getriebe und Bestellanga-
ben" (— B 96)) bei der Bestellung des Antriebs.

Bei einer Anderung der Raumlage ist eine Anpassung der Schmierstoff-Fiillmenge
erforderlich (siehe Kapitel Schmierstoff-Fillmengen). Ein Raumlagenwechsel darf
nur nach vorheriger Ricksprache mit SEW-EURODRIVE erfolgen, sonst erléschen
die Méangelhaftungsanspriiche.

e

71.2 Wilzlagerfette

HINWEIS

i Der erlaubte Umgebungstemperaturbereich fur SEW-EURODRIVE-Getriebemotoren
mit Doppelbremse liegt zwischen -20 °C und +40 °C.
Die Walzlager der Getriebe werden werkseitig mit den folgenden Fetten gefllt.
SEW-EURODRIVE empfiehlt, bei Walzlagern mit Fettfiillung beim Olwechsel auch die
Fettflllung zu erneuern.
Umgebungstemperatur | Hersteller Typ
Getriebewalzlager -40 °C bis +80 °C Fuchs Renolit CX-TOM 15"
-40 °C bis +80 °C Kliber Petamo GHY 133 N
" -40 °C bis +40 °C Castrol Castrol Optileb GR
FS 2
%\1’9’% -20 °C bis +40 °C Fuchs Plantogel 2S
1) Walzlagerfett auf Basis eines teilsynthetischen Grunddls
HINWEIS
i Folgende Fettmengen werden bendtigt:

+ Bei schnell laufenden Lagern (Getriebe-Eintriebsseite): Ein Drittel der Hohl-
raume zwischen den Walzkérpern mit Fett fullen.

+ Bei langsam laufenden Lagern (Getriebe-Abtriebsseite): 2/3 der Hohlrdume
zwischen den Walzkdrpern mit Fett flllen.
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Konstruktions- und Betriebsh

Schmierstoffe

Schmierstofftabelle
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Jeder

Schmierstoffhersteller ist flir die Qualitadt seines Produkts selbst verantwortlich. Die
Schmierstofftabelle ist deshalb nicht verbindlich. Halten Sie ggf. Ricksprache mit

Diese Schmierstoffempfehlung stellt keine Freigabe im Sinne einer Garantie fir die
SEW-EURODRIVE.

Qualitdt des vom jeweiligen Lieferanten angelieferten Schmierstoffs dar.

HINWEIS

GL0¢/LL —3d/ee0lclee
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Schmierstoffe

71.4 Schmierstoff-Fiillmengen

HINWEIS

Die angegebenen Fullmengen sind Richtwerte. Die genauen Werte variieren in Ab-
hangigkeit von Stufenzahl und Ubersetzung. Achten Sie beim Befiillen unbedingt auf
die Olstandsschraube als Anzeige fiir die genaue Olmenge.

fde

Die folgenden Tabellen zeigen Richtwerte der Schmierstoff-Flillmengen in Abhangig-
keit von der Raumlage M1 — M6.

Stirnrad- (R-) Getriebe

R..,R..F
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
R47 0.70 1.60 1.50 1.65 1.50
R57 0.80 1.90 1.70 2.10 1.70
R67 1.10 2.40 2.80 2.90 1.80 2.00
R77 1.20 3.30 3.60 3.80 2.50 3.40
R87 2.30 6.4 7.2 6.3 6.5
R97 4.60 11.7 13.4 11.3 11.7
R107 6.0 16.3 16.9 19.2 13.2 15.9
R137 10.0 28.0 29.5 315 25.0
R147 15.4 46.5 48.0 52.0 39.5 41.0
R167 27.0 82.0 78.0 88.0 66.0 69.0
RF..,RZ..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
RF47 0.65 1.60 1.50 1.65 1.50
RF57 0.80 1.80 1.70 2.00 1.70
RF67 1.20 2.50 2.70 2.80 1.90 2.10
RF77 1.20 3.10 3.30 3.60 240 3.00
RF87 2.40 6.4 7.1 7.2 6.3 6.4
RF97 5.1 11.9 11.2 14.0 11.2 11.8
RF107 6.3 15.9 17.0 19.2 13.1 15.9
RF137 9.5 27.0 29.0 32.5 25.0
RF147 16.4 47.0 48.0 52.0 42.0 42.0
RF167 26.0 82.0 78.0 88.0 65.0 71.0
RX..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
RX57 0.60 0.80 1.30 0.90
RX67 0.80 1.70 1.90 1.10
RX77 1.10 1.50 2.60 2.70 1.60
RX87 1.70 2.50 4.80 2.90
RX97 2.10 3.40 7.4 7.0 4.80
RX107 3.90 5.6 11.6 11.9 7.7
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Flach- (F-) Getriebe

Konstruktions- und Betriebshinweise
Schmierstoffe

RXF..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
RXF57 0.50 0.80 1.10 0.70
RXF67 0.70 0.80 1.50 1.40 1.00
RXF77 0.90 1.30 2.40 2.00 1.60
RXF87 1.60 1.95 4.90 3.95 2.90
RXF97 2.10 3.70 71 6.3 4.80
RXF107 3.10 5.7 11.2 9.3 7.2
F.., FA..B, FV..B
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
F..57 2.60 3.50 2.10 3.50 2.80 2.90
F..67 2.70 3.80 1.90 3.80 2.90 3.20
F..77 5.9 7.3 4.30 8.0 6.0 6.3
F..87 10.8 13.0 7.7 13.8 10.8 11.0
F..97 18.5 22.5 12.6 25.2 18.5 20.0
F..107 24.5 32.0 19.5 37.5 27.0
F..127 40.5 54.5 34.0 61.0 46.3 47.0
F..157 69.0 104.0 63.0 105.0 86.0 78.0
FF..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
FF57 2.80 3.50 2.10 3.70 2.90 3.00
FF67 2.70 3.80 1.90 3.80 2.90 3.20
FF77 5.9 7.3 4.30 8.1 6.0 6.3
FF87 10.8 13.2 7.8 14.1 11.0 11.2
FF97 19.0 22.5 12.6 25.6 18.9 20.5
FF107 25.5 32.0 19.5 38.5 27.5 28.0
FF127 41.5 55.5 34.0 63.0 46.3 49.0
FF157 72.0 105.0 64.0 106.0 87.0 79.0
FA.,FV..,FAF.., FAZ..,FZ.., FVF.., FVZ..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
F..57 2.70 3.50 2.10 3.40 2.90 3.00
F..67 2.70 3.80 1.90 3.80 2.90 3.20
F..77 5.9 7.3 4.30 8.0 6.0 6.3
F..87 10.8 13.0 7.7 13.8 10.8 11.0
F..97 18.5 22.5 12.6 25.2 18.5 20.0
F..107 24.5 32.0 19.5 37.5 27.0
F..127 39.0 54.5 34.0 61.0 45.0 46.5
F..157 68.0 103.0 62.0 104.0 85.0 79.5

7
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Kegelrad- (K-) Getriebe

K.., KA..B, KV..B
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
K..57 1.10 2.20 2.80 2.30 2.10
K..67 1.10 2.40 2.60 3.45 2.60
K.77 2.20 4.10 4.40 5.80 4.20 ‘ 4.40
K..87 3.70 8.0 8.70 10.90 8.0
K..97 7.0 14.0 15.70 20.0 15.70 ‘ 15.50
K..107 10.0 21.0 25.50 33.50 24.0
K..127 21.0 41.50 44.0 54.0 40.0 41.0
K..157 31.0 65.0 68.0 90.0 62.0 63.0
K..167 33.0 97.0 109.0 127.0 89.0 86.0
K..187 53.0 156.0 174.0 207.0 150.0 147.0
KF..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
KF57 1.20 2.20 2.40 3.15 2.50 2.30
KF67 1.10 2.40 2.80 3.70 2.70
KF77 2.10 4.10 4.40 5.90 4.50
KF87 3.70 8.20 9.0 11.90 8.40
KF97 7.0 14.70 17.30 21.50 15.70 ‘ 16.50
KF107 10.0 21.80 25.80 35.10 25.20
KF127 21.0 41.50 46.0 55.0 41.0
KF157 31.0 66.0 69.0 92.0 62.0 ‘ 63.0
KA.., KV.,, KAF.., KVF.., KZ.., KAZ.., KVZ..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
K..57 1.20 2.20 2.40 3.15 2.70 2.40
K..67 1.10 2.40 2.70 3.70 2.60
K..77 2.10 4.10 4.60 5.90 4.40
K..87 3.70 8.20 8.80 11.10 8.0
K..97 7.0 14.70 15.70 20.0 15.70
K..107 10.0 20.50 24.0 32.40 24.0
K..127 21.0 41.50 43.0 52.0 40.0
K..157 31.0 65.0 68.0 90.0 62.0 63.0
K..167 33.0 97.0 109.0 127.0 89.0 86.0
K..187 53.0 156.0 174.0 207.0 150.0 147.0

Schnecken- (S-) Getriebe

S..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
S67 1.00 2.00 2.20 3.10 2.60 2.60
S77 1.90 4.20 3.70 5.9 4.40
S87 3.30 8.1 6.9 11.3 8.4
S97 6.8 15.0 134 21.8 17.0
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7.2

Konstruktions- und Betriebshinweise 7
Getriebeentllftung

SF..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
SF67 1.00 2.20 2.30 3.20 2.70
SF77 1.90 4.10 3.90 6.5 4.90
SF87 3.80 8.0 71 12.0 9.1
SF97 7.4 15.0 13.8 22.6 18.0
SA.., SAF.., SAZ..
Getriebe Fiillmenge in Liter
M1 M2 M3 M4 M5 Mé
S..67 1.00 2.00 1.80 2.90 2.50
S.77 1.80 3.90 3.60 5.8 4.50
S..87 3.80 7.4 6.0 10.8 8.0
S..97 7.0 14.0 11.4 20.5 15.7
Getriebeentliftung
HINWEIS

e

Entliftungsventile kénnen durch Schmutz und Staub in der Umgebung in ihrer Funk-
tion beeintrachtigt werden.

Bitte halten Sie gegebenenfalls Ricksprache mit SEW-EURODRIVE bezuglich alter-
nativer Entliftungssysteme.
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7.3 Planschverluste

*(—>BX)

In den Raumlagenblattern (siehe Kapitel "Raumlagenblatter" (— B 104)) sind einige
Getriebemotoren mit einem * gekennzeichnet. Bei Getriebemotoren in diesen Raum-
lagen konnen erhohte Planschverluste auftreten. Bitte halten Sie bei folgenden Kom-
binationen Riicksprache mit SEW-EURODRIVE:

Raumlage Getriebeart GetriebegroRe Eintriebsdrehzahl
[min]
97 — 107 > 2500
M2, M4 R
> 107 >1500
. 97 — 107 > 2500
> 107 >1500
M2, M3, M4, M5, 77 - 107 > 2500
M6 K
> 107 >1500
S 77 -97 > 2500

7.4 Spielreduzierte Ausfiihrung der Getriebe /R

Spielreduzierte Stirnrad-, Flach- und Kegelradgetriebe sind ab der GetriebegrélRe 47
verfigbar. Das Verdrehspiel dieser Getriebe ist deutlich kleiner als das der Standard-
ausfuhrungen, so dass Positionieraufgaben mit grolRer Prazision geldst werden kon-
nen. Sie finden Angaben in Winkelminuten zum Verdrehspiel in den technischen Da-
ten. Das Verdrehspiel wird fur die Abtriebswelle lastlos (max. 1 % des Abtriebsnenn-
moments) angegeben, dabei ist die Getriebeantriebsseite blockiert.

Die spielreduzierte Ausfiihrung ist moglich fur folgende Getriebe:
» Stirnradgetriebe (R) der Getriebegrofen 47 bis 167

» Flachgetriebe (F) der Getriebegréfien 57 bis 157

» Kegelradgetriebe (K) der Getriebegrdlien 57 bis 187
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7.5 Montage/Demontage der Getriebe mit Hohlwelle und Passfeder
HINWEIS
i Verwenden Sie bei der Montage das beiliegende NOCO®-Fluid. Dadurch wird Pas-

sungsrost vermieden und eine spatere Demontage erleichtert.

Das Passfedermall X wird kundenseitig festgelegt, jedoch muss X > DK sein (DK =
Durchmesser der Kundenwelle).

Siehe Abbildungen ,Kundenwelle mit Anlageschulter und ohne Anlageschulter®.

7.51 Montage

SEW-EURODRIVE empfiehlt 2 Varianten fur die Montage von Getrieben mit Hohlwel-
le und Passfeder auf die Antriebswelle der Arbeitsmaschine (= Kundenwelle):

1. Sie verwenden zur Montage die mitgelieferten Befestigungsteile.

2. Sie verwenden zur Montage den optionalen Montage-/Demontagesatz.

Mitgelieferte Befestigungsteile
Als Befestigungsteile werden standardmaflig mitgeliefert:
» Befestigungsschraube mit Unterlegscheibe [2]
» Sicherungsring [3]
Beachten Sie beziiglich der Kundenwelle folgende Hinweise:

* Die Einbaulange der Kundenwelle mit Anlageschulter [A] muss L8 - 1 mm betra-
gen.

» Die Einbaulange der Kundenwelle ohne Anlageschulter [B] muss gleich L8 sein.

Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..

7

127



Konstruktions- und Betriebshinweise
Montage/Demontage der Getriebe mit Hohlwelle und Passfeder

Die folgende Grafik zeigt die Kundenwelle mit Anlageschulter [A] und ohne Anlage-

schulter [B].
[A] L8
1.5« DKpg, DKgs
/\ id ; ;
> &1 %
S N \ S}
e A
\
0.5 x DK X [11 [4]1 [3] [2]
DK Durchmesser der Kundenwelle [2]
X Passfedermal [3]
[1] Hohlwelle 4]

MaRe und Anzugsdrehmoment:

[B] L8
1.5 x DKy DKge
/\ i ;
é T T a
SNT \ =
rd A
\
0.5 x DK X 1 [4] 3] [2]
9007203563706123

Befestigungsschraube mit Unterlegscheibe
Sicherungsring
Kundenwelle

Anzugsdrehmomente MS fur die Befestigungsschraube [2]:

Getriebetyp DH7 DK L8 MS
mm mm mm Nm
FA..57, KA..57 142
FA..67, KA..67 40 156 40
SA..67
144
SA..67 45
FA..77, KA..77, SA..77 50 183 40
SA..77 180
FA..87, KA..87 60 210
SA..87
220
SA..87 70 80
FA..97, KA..97 70 270
SA..97 260
FA..107, KA..107 80 313
SA..97 90 255
FA..107, KA..107 313 200
FA..127, KA..127 100 373
FA..157, KA..157 120 460
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Montage-/Demontagesatz

Sie kdnnen zur Montage auch den optionalen Montage-/Demontagesatz verwenden.
Dieser kann fir die jeweiligen Getriebetypen unter den Sachnummern gemafn nachfol-
gender Tabelle bestellt werden. Der Lieferumfang umfasst:

» Distanzrohr fur die Montage ohne Anlageschulter [5]
» Befestigungsschraube fur die Montage [2]

» Abdrickscheibe fur die Demontage [7]

* Verdrehsichere Mutter flr die Demontage [8]
Die standardmaRig mitgelieferte, kurze Befestigungsschraube wird nicht verwendet.

Beachten Sie beziiglich der Kundenwelle folgende Hinweise:

» Die Einbaulange der Kundenwelle muss LK2 betragen. Bei Kundenwelle mit An-
lageschulter [A] darf das Distanzrohr nicht verwendet werden.

» Die Einbaulange der Kundenwelle muss LK2 betragen. Bei Kundenwelle ohne An-
lageschulter [B] muss das Distanzrohr verwendet werden.
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Die folgende Grafik zeigt die Kundenwelle mit Anlageschulter [A] und ohne Anlage-

schulter [B].
LK2 C7 LK2 C7
[Al [15«DKys, DKgs [B] [15:DKyg, DKg
LX LX
7 0% 7 9%
~ L ~
—» *J@ﬂ’ o — | Y[ o
. \ (o] A N _— \ IS
e A e X
_4 Y _4
0.5 x DK X 11 [4] [3]1[2] 0.5 x DK X [11 4] [5] [3] [2]
9007203563708043
DK Durchmesser der Kundenwelle [3] Sicherungsring
X Passfedermal} [4] Kundenwelle
[1] Hohlwelle [5] Distanzrohr
[2] Befestigungsschraube mit Unterlegscheibe
MaRe, Anzugsdrehmoment und Sachnummern:
Anzugsdrehmomente MS fiir die Befestigungsschraube [2]:
Typ DH7 DK LK2 LX*2 Cc7 MS Sachnummer
mm mm mm mm mm Nm Montage-/De-
montagesatz
FA..57, KA..57 124
FA..67 138
40 6436870
KA..67 138
36 18 40
SA..67 126
SA..67 45 126 6436889
FA..77, KA..77, SA..77 50 165 6436897
FA..87, KA..87 188
SA..77 60 158 6436900
SA..87 198
42 22 80
FA..97, KA..97 248
SA..87 70 198 6436919
SA..97 238
FA..107, KA..107 80 287 42 26 80 10682112
FA..107, KA..107 287
90 6436927
SA..97 229
50 26 200
FA..127, KA..127 100 347 6436935
FA..157, KA..157 120 434 6436943
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7.5.2 Demontage
Gilt nur bei vorheriger Montage mit dem Montage-/Demontagesatz.
1. Lésen Sie die Befestigungsschraube [6].
2. Entfernen Sie den Sicherungsring [3] und, falls vorhanden, das Distanzrohr [5].

3. Setzen Sie gemaR der folgenden Abbildung zwischen Kundenwelle [4] und Siche-
rungsring [3] die Abdrtickscheibe [7] und die verdrehsichere Mutter [8].

Setzen Sie den Sicherungsring [3] wieder ein.
-

Setzen Sie die Befestigungsschraube [6] wieder ein. Sie kdnnen jetzt das Getriebe
von der Welle abdriicken.

Folgende Abbildung zeigt die Demontage der Getriebe mit Hohlwelle und Passfeder.

c4, L4
|, cs
[6]
i 22\ 9T
<+ T @E = 5‘ (8] D3
5// ] ‘
78 - 8t 1
TR T
+ 3 L=LEl R
=
]
C5 6]
C4l|_ L4
9007208437413131
[6] Befestigungsschraube [8]  Verdrehsichere Mutter fur die Demontage
[71 Abdrickscheibe
MaRe und Sachnummern:
Typ D" M c4 C5 (o] uos TS D3¢ L4 |Sachnummer Mon-
mm mm mm mm mm mm mm mm tage-/Demonta-
gesatz
FA..57, KA..57, FA..67,
KA. 67, SA. 67 40 34 11.5 41.9 39.7 643 687 0
SA..67 45 M16 12 38.5 135 48.5 44.7 50 643 688 9
FA..77, KA..77, SA..77 50 43.5 ) 53.5 49.7 643 689 7
FA..87, KA..87, SA..77, 60 56 175 64 59.7 643 690 0
SA..87
FA..97, KA..97, SA..87 M20 5 16 60 643 691 9
Yo, T 70 65.5 19.5 74.5 69.7
SA..97
FA..107, KA..107 80 75.5 21.5 85 79.7 106 8211 2
FA..107, KA..107, SA..97 90 20 80 24.5 95 89.7 20 643 692 7
FA..127, KA..127 100 M24 89 27.5 106 99.7 643 693 5
FA..157, KA..157 120 107 31 127 119.7 643 694 3
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7.6 Getriebe mit Hohlwelle

7.6.1 Fasen an Hohlwellen

Folgende Abbildung zeigt die Fasen der Flach-, Kegelrad- und Schneckengetriebe mit

Hohlwelle:
00 004 002
J ‘ ‘
=
" ‘
»ﬂ B B B B 7
\ \
\
4309448843
Getriebe Ausfiihrung
mit Hohlwelle (A)
F./K..57
F../K./S..67 2 x 30°
F./K.[S..77
F./K../S..87
F./K../S..97 3x30°
F../K..107
F./K..127
5 x 30°
F./K..157

7.6.2 Spezielle Motor-Getriebe-Kombinationen

Bitte beachten Sie bei den Flachgetriebemotoren mit Hohlwelle (FA..B, FV..B, FAF,
FVF, FA, FV, FAZ, FVZ):

* Wenn Sie eine auf die Motorseite durchgesteckte Kundenwelle verwenden, kann
es bei der Kombination "kleines Getriebe" und "grofer Motor" zu Kollisionen kom-
men.

+ Um festzustellen, ob eine Kollision bei durchgesteckter Kundenwelle vorliegt, be-
achten Sie das Motormal’ AC.
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7.7 Getriebebefestigung

Befestigen Sie Getriebemotoren grundsatzlich mit Schrauben der Festigkeitsklasse
8.8.

Eine Ausnahme sind die Getriebemotoren in Flanschausfiihrung und in FulR-/Flansch-
ausfihrung aus der folgenden Tabelle. Verwenden Sie bei diesen Getriebemotoren
Schrauben der Festigkeitsklasse 10.9. Verwenden Sie entsprechend geeignete Unter-

legscheiben.
Getriebe @-Flansch in mm Festigkeitsklasse der
Schrauben
RF47/R47F 140
RF57/R57F 160
FF/FAF77/KF/KAF77 250
RF147 450 109
RF167 550
Rz47 - RZ87 60ZR — 130ZR
7.8 Drehmomentstiitzen

7.8.1 Lieferbare Drehmomentstiitzen

ACHTUNG

Gefahr durch statische Uberbestimmung, wenn Getriebe mit FuRgehause (z.B.
KA127/157B oder FA127/157B) sowohl Uber die Drehmomentstiitze als auch mittels
Fullleiste befestigt werden.

Verletzungen und Sachschaden

» Sollten FilRe und Drehmomentstitze zur Befestigung genutzt werden, halten Sie
bitte Ricksprache mit SEW-EURODRIVE.

Getriebe Baugrofe

57 67 77
KA, KV 6434312 6434312 6434347
SA, - 6442439 6442463
FA, FV
Gummipuffer (2 Stiick) 0133485 0133485 0133493

Getriebe Baugrofe

87 97 107 127 157
KA, KV 6434371 6434401 6434436 6432948 -
SA 6442498 6442528 ] ] -
FA, FV ) 0133493 0133507 0133507 0133515 0133477
Gummipuffer (2 Stiick)
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7.9 Flanschkonturen der RF..- und R..F-Getriebe

12
F1
2 8| 8|5 o =L = 4
O
[ L
L[l
18014402819653387
Bitte beachten Sie die Mal3e L1 und L2 bei der Auswahl und Montage von Abtriebs-
elementen.
Typ MaRe in mm
A1 D D1 D2 D3 F1 12 L L1 L2
RF R..F RF R..F
140 64 82 3 4 1 6
RF47, R4TF 160 30 35 72 - 96 60 60 -
0.5 6.5
200 116
35
160 75 96 4 25 s
RF57, R57F 200 40 76 - 116 0 -
250" 35 160 4 70 70 0.5 55
200 90 118 35 2 4 7
RF67, R67F 50 90
250 - 160 1 - 7.5
250 100 160 25
RF77, R77F 40 52 112 4 80 80 0.5 7
300" - 210 -
300 122 210 0 1.5 8
RF87, R87F 50 62 123 100 100
- 226 1 - 9
350
236
RF97 60 72 136 120 120 9
450 320
350 157 232
RF107 70 82 140 140 11
186 316
450 316 5 0
RF137 90 108 180 170 170
550 416
450 316 10
RF147 110 125 210 416
550 210 210
416
RF167 120 145 290
660 517 6 2 11
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7.10 Flanschkonturen der FF..-, KF..- und SF..-Getriebe

12
Fi

-
1
=1

L1

el
9007203564915467
Bitte beachten Sie die Maf3e L1 und L2 bei der Auswahl und Montage von Abtriebs-
elementen.
Typ MaRe in mm
A1 D D1 D2 D3 F1 12 L L1 L2
FF57 250 35 40 70 70
84 155 4
FF67 250 40 50 4 80 80
FF77 300 50 55 82 205 100 100 5 o
FF87 350 60 65 115 220 120 120
FF97 450 70 75 112 320 5 140 140 8 10
FF107 90 100 159 318 170 170 16 9
FF127 550 110 118 - 420 10 -
210 210
FF157 660 120 135 190 520 6 8 14
KF57 35 40 70 70
KF67 250 40 50 84 195 4 80 80 4
KF77 300 50 55 82 205 100 100 5 o
KF87 350 60 65 115 220 120 120
KF97 450 70 75 112 320 5 140 140 8 10
KF107 90 100 159 318 170 170 16 9
KF127 550 110 118 - 420 210 210 10 -
KF157 660 120 135 190 520 6 210 210 8 14
SF67 200 35 45 - 115 3.5 70 70 8.5 -
SF77 250 45 55 108 160 4 90 90 8 9
SF87 350 60 65 130 220 120 120 6
SF97 450 70 75 150 320 ° 140 140 8.5 10

22121099/DE — 11/2015

Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT.. 1 35



Konstruktions- und Betriebshinweise
Flanschkonturen der FAF..-, KAF..- und SAF..-Getriebe

7.1 Flanschkonturen der FAF..-, KAF..- und SAF..-Getriebe
12

Fl

| & alola 1 o
O
L1
N
18014402819885835
Bitte beachten Sie die Maf3e L1 und L2 bei der Auswahl und Montage von Abtriebs-
elementen.

Typ MaBe in mm

A1 D D1 D2 D3 F1 12 L1 L2
FAF57 23.5
FAFG7 250 55 40 76 155 . 3 4 31
FAF77 300 70 50 95 205 37 45
FAF87 350 85 60 120 220 30 ° 39
FAF97 95 70 135 415 5.5 51
FAF107 450 118 90 224 320 ° 41 16 52
FAF127 550 135 100 185 420 51 6 63
FAF157 660 155 120 200 520 6 60 10 74
KAF57 23.5
KAFE7 250 55 40 76 155 . 3 4 31
KAF77 300 70 50 95 205 37 45
KAF87 350 85 60 120 220 30 ° 39
KAF97 95 70 135 415 5.5 51
KAF107 450 118 90 224 320 ° 41 16 52
KAF127 550 135 100 185 420 51 6 63
KAF157 660 155 120 200 520 6 60 10 74
SAF67 200 65 45/ 40 91 115 3.5 425 4 48.5
SAF77 250 80 60 /50 112 164 4 45.5 5 53.5
SAF87 350 95 70/ 60 131 220 5 52.5 6 62.5
SAF97 450 120 90/70 160 320 5 60 6.5 69
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7.12 Abdeckhauben

7121 Maximale MotoranbaugroBen bei feststehender Abdeckhaube

Bei Flachgetrieben kann durch den Einsatz einer feststehenden Abdeckhaube die
Baugrofie des Anbaumotors eingeschrankt sein.

Feststehende Abdeckhaube aus Kunststoff

Die folgende Tabelle zeigt die maximal méglichen Motoranbaugréfien in Abhangigkeit
von der Getriebegrofle fur eine feststehende Abdeckhaube aus Kunststoff:

GetriebegroRe F..57 | F..67 | F.77 | F..87 | F..97
Maximal mégliche - 112M | 132L | 160L | 180L
MotoranbaugrofRe

Feststehende Abdeckhaube aus Blech

Die folgende Tabelle zeigt die maximal moglichen Motorbaugrofien in Abhangigkeit
von der GetriebegroRle fur eine feststehende Abdeckhaube aus Blech:

GetriebegroRe F.57 | F..67 | F..77 F..87 | F..97
Maximal mdgliche - - 132L 160L 180L
Motoranbaugrofie
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7.12.2 Sachnummern und MaRe fiir feststehende Abdeckhauben aus Kunststoff
FA.. KA.. SA..
= 02 .02
al X X
o %
1 H
—rt 3 3l s ==
=g —t
01
15139929739
Flachgetriebemotoren FA FA FA FA FA
Y/ .67 wll 1/ .87 .97
Sachnummer 643 5157 643 5157 643 516 5 643 517 3 643 518 1
G4 in mm 100 100 121 164 185
O1in mm 207.5 221.5 255 295 363.5
Xin mm 7.5 6 6 4 6.5
Y in mm 83 93 114 159 174
Kegelrad-Getriebemotoren® KA KA KA KA KA
LY/ .67 wall 1/ .87 .97
Sachnummer 643 5157 643 5157 643516 5 643 517 3 643 518 1
G4 in mm 100 100 121 164 185
02 in mm 122.5 129 147 172 210.5
Xin mm 5.5 3 1 2 4.5
Y in mm 83 93 114 159 174
1) Nicht mdglich bei Kegelradgetrieben mit Hohlwelle in FuBausfihrung (KA..B)
Schneckengetriebemotoren SA SA SA SA
..67 A7 .. 87 .97
Sachnummer 643 5157 643 516 5 643 517 3 643 518 1
G4 in mm 100 121 164 185
02 in mm 123 147 176 204.5
Xin mm 3 1 0 0.5
Y in mm 93 114 159 174
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7.12.3 Sachnummern und MaRe fiir feststehende Abdeckhauben aus Blech
F.. K.. S..
- 02 02
- X X
3 2
1| [ T
E T N 3>l - of | 3> A==
X T
o1 L
15139947019
Flachgetriebe- F..57 F..67 F..77 F..87 F..97 F..107 F..127 F..157
motoren
Sachnummer 06435866 | 06435866 | 06435874 | 06435882 | 06435890 | 06421814 | 06421822 06421830
G4 in mm 101 101 124 165 200 196 229 275
0O1in mm 222 236 285 322 382 421 502 605
X in mm 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Y in mm 98 98 121 162 197 193 226 272
Kegelrad-Getriebe- K..57 K..67 K..77 K..87 K..97 K..107 K..127 K..157
motoren”
Sachnummer 06435866 | 06435866 | 06435874 | 06435882 | 06435890 | 06421814 | 06421822 06421879
G4 in mm 101 101 124 165 200 196 229 275
02 in mm 137 143 177 229 382 246 297 375
X in mm 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Y in mm 98 98 121 162 197 193 226 272
1) Nicht méglich bei Kegelradgetrieben mit Hohlwelle in FuRausfiihrung ( KA..B)
Schneckengetriebe- S..67 S..77 S..87 S..97
motoren
Sachnummer 06435866 | 06435874 |06435882|06435882
G4 in mm 101 124 165 165
02 in mm 137 177 203 223
X in mm 1,5 1,5 1,5 1,5
Y in mm 98 121 162 162
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8.1
8.1.1

Wichtige Hinweise zu Auswahltabellen und MaRblattern

Geometrisch mogliche Kombinationen

Aufbau der Kombinationstabellen

Diese Tabellen zeigen, welche Kombinationen von Getrieben und eintourigen Dreh-
strom(brems)motoren geometrisch mdglich sind.

Fir jede Kombination werden fir die Eintriebsdrehzahl n, = 1400 1/min die Abtriebs-
drehzahl n,, das maximale Abtriebsdrehmoment M,,..,, die zulassige Querkraft Fg, bei
maximalem Abtriebsdrehmoment, der Verdrehwinkel ¢ (/R) und die Getriebelberset-
zung angegeben.

Wenn fir den Verdrehwinkel ¢, kein Wert angegeben ist, dann ist das Getriebe in
dieser Getriebelibersetzung nicht mit der Option "spielreduziert (/R)" verfigbar. So-
bald ein Zahlenwert angegeben ist, dann ist dieses Getriebe auch mit der Option
"spielreduziert (/R)" erhaltlich. Der Zahlenwert gibt das Verdrehspiel der spielreduzier-
ten Version in Winkelminuten * an.

Fir Motoren des Typs DRL.. wird neben der Baugrofie (z.B. 132MC4) in den nachfol-
genden Tabellen immer das Dynamikpaket als Merkmal mit angegeben:

- D1: Dynamikpaket 1
- D2: Dynamikpaket 2

Je nach gewahltem Dynamikpaket ergeben sich flir den Motor unterschiedliche Be-
messungsdaten, siehe Kapitel "Technische Daten der Motoren" (— B 513).

n

a

rpm

R137DRL..BF, n_.=1400 1/min 820Nm
F." i 13254-D2 132MC4-D2 180S4-D2 [180LC4-D2

amax

Nm

Ra PRy

132MC4-D1 160M4-D2 180S4-D2
160M4-D1 180S4-D1 180L4-D2
RF 160MC4-D1 160MC4-D2 180LC4-D2
180M4-D1
180L4-D1

6.3

8000

53400 | 6 |222.60

74

8000

53400 | 6 |188.45

L Getriebelibersetzung; ein mit * gekennzeichneter Wert steht fur

endliche Getriebeubersetzung.

Keine Angabe (-): Fir dieses i ist die Option spielreduziert (/R) nicht méglich.

Angabe eines Zahlenwertes: Option spielreduziert ist mdglich. Der Zahlen-
wert gibt das Verdrehspiel der spielreduzierten Version in Winkelminuten an.

Zulassige Querkraft bei maximalem Abtriebsdrehmoment M

amax

Maximales Abtriebsdrehmoment des Getriebes

Abtriebsdrehzahl

1)

Angriffspunkt Mitte Wellenende, bei Hohlwellen; Querkréfte fur weitere Getriebetypen auf Anfrage

|:| Kombination mit dem Motor in der Kopfzeile ist méglich.

Kombination mit dem Motor in der Kopfzeile ist nicht méglich.

15221594379

1 40 Katalog — Getriebemotoren mit Doppelbremse BF../BT..

22121099/DE - 11/2015



22121099/DE — 11/2015

Wichtige Hinweise zu Auswahltabellen und MaRblattern
Auswahltabellen Getriebemotoren

Stufigkeit der Ubersetzungen (1-, 2- oder 3-stufig). Stirnradgetriebe (R) — mit Ausnah-
me der einstufigen RX-Getriebe — und Flachgetriebe (F) sind in Abhangigkeit von der
Getriebelbersetzung 2- oder 3-stufig.

Die RX-Stirnrad-, Kegelrad- und Schneckengetriebe (RX, K und S) haben eine defi-
nierte Stufigkeit:

» RX-Stirnradgetriebe: RX.. immer 1-stufig
» Kegelradgetriebe: K..7 immer 3-stufig
» Schneckengetriebe: immer 2-stufig

8.2 Auswahltabellen Getriebemotoren

8.2.1 Aufbau der Auswahltabellen

Das folgende Bild zeigt den Aufbau der Auswahltabellen fir Getriebe-Doppelbrems-
motoren. Die Tabellen sind sortiert nach der BaugroRe des Antriebsmotors und der
zugeordneten Doppelbremse.

i MaNotaus FRaNotaus”
n, i Nm N = i) ] m % {
rpm R ‘ RF :% L kg
Notaus-Querkraft
fir das angegebene
Getriebe
Notaus-Drehmoment Getriebetyp -
Getriebelbersetzung Motortvp
(*: endliche Getriebelbersetzung) otortyp
Abtriebsdrehzahl Masse —
Seitenzahl MaRblatt-
15222391819

" Angriffspunkt ist die Mitte des Wellenendes bzw. das Ende der Hohlwelle; Querkréafte fir weitere Ab-
triebsausfihrungen (z. B. B14-Flansch) auf Anfrage
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Wichtige Hinweise zu Auswahltabellen und MaRblattern
Hinweise zu den MaRblattern

8.3 Hinweise zu den MaBblattern
8.3.1 Kennzeichnung Lieferumfang

D Normteile werden von SEW-EURODRIVE mitgeliefert.

@ Normteile werden von SEW-EURODRIVE nicht mitgeliefert.

8.3.2 Toleranzen

Achshoéhen
Fir die angegebenen Malie gelten folgende Toleranzen:
h <250 mm — -0,5mm
h > 250 mm — -1 mm

FuBgetriebe: Der angebaute Motor kann unter die Befestigungsflache ragen, bitte
Uberprufen.

Wellenenden
Durchmessertoleranz:
0] <50 mm — ISO k6
a > 50 mm — ISO m6
Zentrierbohrungen nach DIN 332 Form DR;

1%} =7-10mm — M3 %) >30-38 mm — M12
1%} >10-13 mm — M4 %) > 38 - 50 mm — M16
1%} >13-16 mm — M5 %) >50 -85 mm — M20
1%} >16 -21 mm — M6 %) >85-130mm — M24
14} >21-24 mm — M8 %) > 130 mm — M30
1%} >24 —-30 mm — M10

Passfedern: nach DIN 6885 (hohe Form)
Breite der Passfedernut ISO N9

Hohlwellen

Durchmessertoleranz:

0] — ISO H7 mit Lehrdorn gemessen

Passfedern: nach DIN 6885 (hohe Form)
Breite der Passfedernut ISO JS9

Vielkeilwellen

D, Messrollendurchmesser
M,  Priafmall
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Hinweise zu den MaRblattern

Flansche

Zentrierrandtoleranz:

(0] < 230 mm (FlanschgréRen A120 — A300) — 1SOj6
(0] > 230 mm (Flanschgréfien A350 — A660)  — ISO h6

Bei Stirnradgetrieben und Drehstrom(brems)motoren stehen bis zu 3 verschiedene
Flanschabmessungen je BaugrofRe zur Verfiigung. In den jeweiligen Malblattern wer-
den die moglichen Flansche je BaugrofRe gezeigt.

8.3.3 Ringschrauben, Tragosen

Die Getriebe und Motoren verfigen Uber angegossene Tragdsen, abschraubbare
TragOsen oder abschraubbare Ringschrauben.

Getriebe-/Motortyp abschraubbare angegossene
Ringschrauben Tragosen Tragdsen
R..47 - R..57 — X —
R..67 - R..167 X — —
RX57 — RX67 — X —
RX77 — RX107 X — —
F..57 - F..157 — — X
K..57 - K..157 — — X
K..167 — K..187 X — —
S..67-8S..97 — — X
2DR..112 X — —

Legende: — nicht vorhanden, X vorhanden

8.34 Entliftungsventile

Die Getriebemalibilder sind immer mit Verschluss-Schrauben dargestellt. In Abhan-
gigkeit von der bestellten Raumlage M1 — M6 wird die entsprechende Verschluss-
Schraube werkseitig durch ein aktiviertes Entliftungsventil ersetzt. Dadurch kann sich
das Konturmal} geringfuigig andern.

8.3.5 Vielkeilverzahnung

Die Hohlwellengetriebe FV.. der GroRen 57 bis 107 und KV.. der Groflken 57 bis 107
werden mit einer Vielkeilverzahnung gemafl Norm 5480 geliefert.

8.3.6 Gummipuffer bei FA/FV

Die Darstellungen in den Mafblattern zeigen die Gummipuffer der FA/FV-Getriebe im
ungespannten Zustand. Die Gummipuffer sind jeweils um den angegebenen Wert AL
vorzuspannen. Die Federkennlinie der Gummipuffer erhalten Sie auf Anfrage bei
SEW-EURODRIVE.
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8.3.7 Position der Drehmomentstiitze

Das folgende Bild zeigt die méglichen Positionen der Drehmomentstitze mit Winkel-
angabe fur Schneckengetriebe:

90°
45° O 135°
£cl

270°
4982718475

Weitere Angaben zu den Drehmomentstitzen finden Sie in den jeweiligen Malblat-
tern der Getriebemotoren:

Getriebemotor MaRblatter ab Seite

Schneckengetriebemotoren (— B 480)
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MafRangaben zu Getriebemotoren

8.4 MaRangaben zu Getriebemotoren

8.4.1 MaBbezeichnungen der Getriebemotoren

Nachfolgend werden die MalRbezeichnung der Getriebemotoren erlautert:

- LS >
<L—>
- LBS .-
- B
8

8671113739

LS Gesamtlange des Getriebemotors einschliellich Doppelbremse differenziert nach Motortyp
LBS Lange des Motors mit Doppelbremse differenziert nach Motortyp

AC Durchmesser des Motors

AD Mitte Welle des Motors bis Oberkante Klemmenkasten

ADS  Mitte Welle des Motors mit Doppelbremse bis Oberkante Klemmenkasten

8.4.2 Motoroptionen

Durch Motoroptionen kénnen sich die Motormale andern. Beachten Sie die MaRbilder
zu den Motoroptionen in Kapitel "MaRblatter Motoren DRS../DRL.. mit BF../
BT.." (— B 496).

8.4.3 Abweichende KlemmenkastenmafRe

Bei bestimmten Zusatzausstattungen (z. B. Diagnose-Einheit /DUE) kénnen die Klem-
menkastenmaflle vom Standard abweichen. Die Standard-Klemmenkastenmafle fin-
den Sie im MaRblatt "DR.112 — 180 GG-KLK in mm" (— E 512).
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